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OZET
Mus Havalimani 1650 km? alana sahip Mus Ovasi’nin merkezi kesiminde yer alir. Mus Sehri’nin 13.9
km kuzeydogusundaki havalimani, deniz seviyesinden 1267 metre (4157 ft) yiikseltide kurulmustur.
Havaliman Sanhurfa-Diyarbakir-Mus-Erzurum-Agri-Igdir-Kars illerini kat eden kuzeydogu-giineybati
yonlii ana kus go¢ giizergdhi iizerinde bulunmaktadir. Sahada yapilan gozlemler ve mevcut kayitlarina
gore havalimani ¢evresinde 197 kus tiirli listelenmistir. Hava ulasim araglarina yilda ortalama 1-5 kus
carpma olaymin gergeklestigi havalimaninda, riskleri azaltmaya yonelik cesitli tedbirler alinmigtir.
Bununla beraber havalimani ¢evresinde kuslarin beslenme ve barinma amacli kullandiklar1t farkli
nitelikte cok sayida yogunlasma alan1i mevcuttur. Havalimaninin 5.1 km giineybatisinda olusturulmus
golet, 7 km giineybatisindaki kat1 atik depolama alan1 ve ayni konumdaki mesire alani, kuslar i¢in bir
tireme ve beslenme alanidir. Mus Ovasi’nda batida Karakoprii, doguda Diizkisla, kuzeyde Kirkdy ve
giineyde Sungu yerlesimleri arasinda kalan 20092 hektar alan, Onemli Doga Alan1 (ODA) olarak ¢evre
diizen planma gegmistir. ODA smirlar1 igerisinde kalan ve havalimanina batisindaki Berce Alpaslan
Tarim Isletmesi, dzellikle Otis tarda (Toy) tiirii igin iireme alan1 durumundadir. Havalimaninin 5.9 km
kuzeydogusundaki Tabanli Gdleti iireme ve beslenme alani, 9.9 km uzakliktaki Korkut Goleti beslenme
alan1 olarak haritalanmistir. Belirlenen bu alanlarin disinda Karasu Cay1 boyunca kuslara rastlamak
mimkiindiir. Diger taraftan batida Karasu Cayi-Murat Nehri kavusumu ile doguda Mazik Dagi-
Sazlikbas1 Sazligi (iron) arasinda dogu-bati dogrultulu giinliik hareketlerin oldugunu da belirtmek
gerekir. Bu calismada kus yogunlagsma alanlar1 disinda, hava ulasimini tehdit eden tiirler ve riskli
donemler iizerinde durularak, ¢esitli onerilerde bulunulmustur.
Anahtar Kelimeler: Mus Havalimani, Mus Ovasi, Kus Carpmasi, Ugus Glivenligi.

MUS AIRPORT AND BIRD AREAS IN TERMS OF FLIGHT SAFETY
ABSTRACT
Mus Airport is located in the central part of the Mus Plain with an area of 1650 km2. The airport, 13.9
km northeast of Mus City, was established at an elevation of 1267 metres (4157 ft) above sea level. The
airport is located on the main bird migration route in northeast-southwest direction, which traverses the
provinces of Sanliurfa-Diyarbakir-Mus-Erzurum-Agri-Igdir-Kars. According to field observations and
current records, 197 bird species are listed around the airport. Various measures have been taken to
reduce the risks at the airport, where an average of 1-5 bird strikes per year occur to air transport vehicles.
However, there are numerous concentration areas around the airport which are of different nature that
birds use for feeding and housing purposes. The pond formed 5.1 km southwest of the airport, the solid
waste storage area 7 km southwest, and the promenade area at the same location are a breeding and
feeding area for birds. The 20092 hectare area between Karakoprii in the West, Diizkisla in the East,
Kirkdy in the North and Sungu in the south in the Mus Plain has passed to the environmental layout plan
as an important Nature Area (ODA). Within the borders of ODA and to the west of the airport, the Berce
Alpaslan agricultural enterprise is a breeding ground for the Otis Tarda (Toy) species in particular. Based
pond breeding and feeding area 5.9 km northeast of the airport, Korkut pond feeding area 9.9 km away
is mapped as. It is possible to find birds along the Blackwater stream outside of these designated areas.
On the other hand, it is also worth noting that there are daily movements in east-west direction between
Karasu stream-Murat River reunion in the west and Mazik Mountain-Sazlikbasi Reeds (Iron) in the East.
In this study, various recommendations were made, with emphasis on species threatening air transport
and risky periods other than bird concentration areas.
Key Words: Mus Airport, Mus Plain, Bird Strike, Flight Safety.
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Konum ve Genel Ozellikleri

Mus Havaliman1 Dogu Anadolu Bolgesi'nin Yukar1 Murat-Van Bolimii igerisindeki Mus
Ovast’nda yer alir. Yukar1 Murat-Van Bolimii’niin giineybat1 kesimindeki Mug Ovasi, yaklasik 1650
km? yiizolglimiine sahiptir. Kuzeybati (NW)-gilineydogu (SE) uzanimli ovanin, en algak yeri kuzeybati
kesimde 1235 metre, giineydoguda ise 1275 metre kadardir. Yiiksekligi giineydogudan kuzeybatiya
azalan Mus Ovasi’nin deniz seviyesinden ortalama yiikseltisi 1270 metredir. Ovanin kuzeybati-
glineydogu yoniindeki uzunlugu 79 km, kuzeydogu-giineybati yonlii eni ise 10 km kadardir. Mus
Ovast’nin merkezi kesimlerinde ortalama egimi %0.63 kadar olup, bu deger ova sinirlarina yaklastikca
artmaktadir. Mus Havalimant Mus Ovasi’nin merkezi bolimiinde, Mus Sehri’nin 13.9 km
kuzeydogusunda, deniz seviyesinden 1267 m (4157 ft) yiikseltide kurulmustur (Harita 1). Havalimani
gilineydogudaki Bitlis Sehri’ne 43.6 km, dogudaki Van Sehri’ne 97.1 km, batidaki Bing6l Sehri’ne 58.2
km, giineydeki Siirt Sehri’ne 92.6 km ve kuzeydeki Erzurum Sehri’ne 132 km kus ucusu mesafededir.

®
Malazgirt

Harita 1. Mus 1li’nin Konum Haritasi

Cografi koordinat sistemi igerisinde, 38°44'41"N enlemi ve 41°40°08"E boylami tizerinde
konumlu havalimani, toplam 6665 m? yiizdlgiimiine sahiptir. Mus Havalimani, Uluslararast Hava
Tasimacihigr Birligi (IATA-International Air Transport Association) siniflandirmasina gére MSR,
Uluslararast  Sivil Havaciltk  Teskilatt (ICAO International Civil Aviation Organization)
smiflandirmasina gére LTCK kategorisinde yer alir. Havalimam sivil/askeri havaalanlar statiisiinde
olup, irtifa hakki Hava Kuvvetleri Komutanlig ile DHMI Genel Miidiirliigii arasinda paylastirilmistir.
Mus Havalimani, 1992 yilinda sivil hava ulagimina agilmigtir. Genel olarak ichat trafigine hizmet verse
de, havaliman1 09.09.2008 tarihinde umre seyahatleri dikkate alinarak Bakan oluru ile gegici hava hudut
kapis1 haline getirilmis ve bu olur, 22.02.2013 tarihinde igisleri Bakanlig1 kararina doniistiiriilmiistiir.

Mus Havalimani, askeri bolgelerde dahil olmak iizere yaklasik 6665 m? toplam yiizolgiimiine
sahip olup, bu alanin 2820 m?’si sivil kullanima agiktir. Kabaca Hava Trafik Kontrol Kulesi, askeri
alanlar1 sivil kullanim alanlarindan ayirir. Havalimaninda ulagim hizmetlerinin giivenli ve kesintisiz
olarak siirdiiriilebilmesi igin, birbirini tamamlayan ¢ok sayida yapt mevcuttur. Bunlardan terminal
binasi, yillik 100 bin yolcuya hizmet verecek kapasitededir. Havalimaninda, ucaklarin yerde pist ve
apron gibi boliimler arasinda gidip gelmeleri igin LNC 50 mukavemetinde asfalt ve beton kaplamali
yollar (taksirut) mvcuttur (Fotograf 1,2,3,4). Mus Havalimani apronu 156 m x 120 m ebatlarinda olup,
LNC 50 mukavemetinde sicak asfalt kaplamalidir. Ayn1 anda 3 adet ugagin 90 derece acili park
edilebildigi apronun kaplama cinsi BSK (bitiimlii sicak karisimdan) olup, apronda aydinlatma mevcuttur
(Fotograf 5,6).
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Fotograf 5,6. Mus Havalimani’nin apron alani

Mus Havalimani’nin iki paralel pisti mevcut olup, bunlardan ana pist 3550 metre uzunluk ve 45
metre ene sahiptir. Tiirkiye’nin en uzun pistlerin biri olan ana pistin paralelinde 3550 metre uzunluk ve
23 metre enli emergency pisti de bulunmaktadir. Ana pistin mukavemeti PCN degeri 105 —LCN degeri
95 olup; tilkemizin en iyi pistlerindendir. Pist kaplama cinsi kompozit ve pist basi numaralar1 11/29’dir
(Fotograf 7). Havalimaninin pist yaklagma 1siklart CAT 1 dir. Enerji ihtiyaci Hava Meydan Komutanlig
tarafindan saglanmakta olup, Hava Trafik Kontrol birimlerinden Yaklasma Kontrolii (APP) ve Kule
Kontrolii (TWR) mevcuttur (Fotograf 8).

Fotograf 7. Mus Havalimani’nin ana pisti ve emergency pisti.
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Fotograf 8.Mus Havalimani1 hava trafik kontrol kulesi

Mus Sehri’nin yan1 basinda yer alan havalimani, 2007 yilinda Mus Alparslan Universitesi’nin
(4566 ogrenci) faaliyete gecmesi, sahanin askeri agidan 6nemli bir merkez olmasi ve il genelinde
yayginlagsan 6zel-kamu yatirimlarina bagl olarak her gegen yil daha da 6nem kazanmakta ve hava
ulagimina olan ilgi artmaktadir. Mus Havaliman yillik 100.000 yolcu kapasiteli olarak planlanmistir.
Ancak hava ulagiminin yolcu ve yiik tagimaciligina sagladigi imkanlar nedeniyle, havalimani beklenenin
cok iizerinde ilgi gdrmiistiir. Bu tespit, alanda yolcularla yapilan miilakatlarda belirlendigi gibi resmi
istatistiklere de agik¢a yansimistir. DHMI’nin 2016 y1li verilerine gére havalimanina inis-kalkis yapan
ucak sayisi toplam 14.864’tiir. Bu sayinin 14.822’si i¢ hat, 42’si dis hat trafiginden olugmaktadir. 2015
yilinda toplam ugak trafigi 15.544 ¢ erisirken, i¢ hat sefer sayis1 15.453’¢ ve dis hat seferlerinin sayisi
91’e ylikselmistir. 2016 yilinda ugus seferlerinin aylara gére dagilimi incelendiginde, aylar arasinda
onemli farkliliklar izlenir. Nitekim Ocak ayinda 188 olan i¢ hat uguslari, Aralik ayinda 2492’ye
ulagsmaktadir. Genel olarak kig aylarinda diisen sefer sayis1 Haziran ayindan itibaren belirgin bir ytikselis
gosterir (Tablo 1). Umre seyahatlarina dayanan dis hat seferleri, Ekim-Aralik arasinda aylik 91 sefer ile
temsil olunmaktadir. Mus Sehri’nin yani1 basinda yer alan havalimani, 2007 yilinda Mus Alparslan
Universitesi’nin (4566 dgrenci) faaliyete ge¢mesi, sahanin askeri agidan nemli bir merkez olmast ve il
genelinde yayginlasan 6zel-kamu yatirimlarina bagli olarak her gegen yil daha da 6nem kazanmakta ve
hava ulagimina olan ilgi artmaktadir. Nitekim 2016 yili istatistiklerine gére Mus Havalimani’ndan
taginan yolcu sayist yillik toplam 2.142.434 kisidir. Havalimani haftanin 7 giini 08:30-16:30 (Kis),
08:00-16:00 (Yaz) saatleri arasinda agik tutulmakta olup, ugaklarin gelis gidisine gore ¢aligma saatleri
ayarlanmaktadir.

Tablo 1. Mus Havalimani’nda Ugak Trafiginin Aylara Gore Dagilimi

Aylar . 2015 . 2016

I¢ Hat Dis Hat | Toplam I¢ Hat Dis Hat | Toplam
Ocak 210 - 210 188 - 188
Subat 386 - 386 354 2 356
Mart 589 - 589 540 2 542
Nisan 765 - 765 722 2 724
Mayis 945 - 945 918 6 924
Haziran 1125 - 1125 1130 6 1136
Temmuz 1323 - 1323 1348 6 1354
Agustos 1503 - 1503 1585 8 1593
Eyliil 1699 6 1705 1844 11 1855
Ekim 1899 12 1911 2066 16 2082
Kasim 2096 12 2108 2282 16 2298
Aralik 2282 12 2294 2476 16 2492
Toplam 14822 42 14864 15453 91 15544

DHMI Genel Miidiirliigiiniin, Havaliman1 Miidiirliigii'ne verdigi yetkiye dayanilarak, bu saatlerin
disinda tarifesiz ucak seferlerinin diizenlenmesi durumunda, gerekli hizmetin yiiriitilmesi ve ugus
emniyetinin saglanmasi i¢in havalimani 24 saat hava trafigine agik tutulabilmektedir. Havalimanindan
taginan yolcunun en yiiksek sayiya ulastig1 ay 341.866 kisi ile Aralik ayidir (Tablo 2). Dis hat yolcu
tagimaciliginin en fazla aktif oldugu ay ise 1613 kisi ile Kasim ayidir. Mus Havalimani’nda talebin en
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diisiik oldugu ay, 26.885 yolcu ile Ocak ayidir. Sahada askeri ve Ogrenci niifusun varligi, yolcu
hareketliligini artiran en 6nemli faktorlerdir.

Tablo 2. Mus Havalimani’nda Yolcu Trafiginin (gelen-giden) Aylara Gére Dagilimi

Aylar 2015 2016

I¢ Hat Dis Hat | Toplam I¢ Hat Dis Hat | Toplam
Ocak 28732 - 28732 26885 - 26885
Subat 54394 - 54394 50353 257 50610
Mart 80270 - 80270 74485 257 74742
Nisan 106166 - 106166 101391 257 101648
Mayis 130138 - 130138 128719 257 128976
Haziran 155266 - 155266 158261 257 158518
Temmuz 181022 - 181022 188256 257 188783
Agustos 200644 - 200644 219777 471 220248
Eyliil 233747 616 233363 251383 693 252076
Ekim 261418 1213 262631 282619 1163 283782
Kasim 288034 1213 289247 313137 1613 314300
Arahk 313656 1213 314869 340703 1163 341866
Toplam 2033487 4255 2036742 | 2135969 6645 2142434

Yeryiizii Sekilleri

Pliyosen sonuna kadar kapal1 bir havza karakterinde olan ve civardaki daglik alanlardan taginan
materyallerin biriktigi Mus depresyonu; Kuvaterner baslarinda Murat Nehri tarafindan kapilarak dis
drenaja baglanmis ve bosaltilmistir. Egimin degerlerinin diisiik olmasina bagli olarak ovanin énemli
akarsularindan Karasu Cay1 ve Murat nehri, menderesler olusturarak akis gosterirler. Ovanin siirekli
bosalmasina paralel olarak, akarsular yataklarini degistirmigler ve bunun sonucunda ovada kopuk
menderesler ve eski mecralardan ibaret sekiller olusmustur. Ovanin dogu kesiminde tabansuyu
seviyesinin yiiksek ve egimin ¢ok diisiik olmasindan otiirli batakliklar gelismistir Mus Ovasi’nin
giineyinde kuzeybati-giineydogu dogrultusunda uzanan Karagavus Daglari, Bitlis Daglarmin bir
pargasidir. 1300-1350 m civarindan baglayan Karagavus Daglari, bir duvar halinde yiikselerek 2500
m’ye kadar ¢ikar. Genellikle, 2000-2100 m ortalama yiiksekliginde bulunan dagin doruk hattindaki
zirveleri daima 2000 m’nin stiindedir (Atalay,1983:1). Paleozoik yasl metamorfik sistlerden ibaret bu
dag ile ova arasinda 700 m’lik bagil yiikselti farki mevcuttur (Fotograf 9).
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Fotograf 9. Mus Haval
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mani’nin ;gﬁneyineki arag:avus Daglar1.

Ovay1 kuzeyden cevreleyen ve ortama ylikseltisi 1800-2000 civarindaki Elgiler Dagi, Tersiyer
yashi tortullarindan ibaret olup, iist kisimlarinda yer yer volkanik malzemeler yiizeylenmektedir
(Atalay,1983:27-41). Ova yiizeyi ile Elgiler Dagi arasinda ortalama 500-600 m’lik nispi yiikselti farki
bulunmaktadir (Fotograf 10).

Kapali bir ¢anak i¢ine yerlesmis bulunan Mus Ovasi, kuzey, kuzeybati, giineybati ve dogudan
bogaz ve gedikler ile digartya agilmaktadir. Nitekim ovanin kuzey ve giineybatisindaki daglik sahalar,
Murat Nehri tarafindan dar ve derin bir bi¢imde yarilmistir. Bu yarma bogazin kuzeyinden Mus-
Erzurum karayolu, giineybatidan ise Mus-Elazig demiryolu gegmektedir (Harita 2). Ote yandan, Mus
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Ovasi, kuzeybatida 1680 m yiikseklikteki gecitten Solhan gukurluguna ve Bingdl’e, dogudaki 1775 m
yiikseklikteki Rahva diizliiglinden Van Golii Havzasina agilmaktadir. Bu gegitlerin ilkinden Mus-
Bingdl-Elaz1g karayolu, Ikincisinden ise Mus-Tatvan demiryolu ve karayolu gegmektedir
(Atalay,1983:2).
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Harita 2. Mus Havalimani ve Cevresinin Topografya Haritasi
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Mus Ovasi dahilinde y11 boyunca su bulunduran dogal bir gol bulunmamaktadir. Bununla beraber,
daha once bahsedildigi iizere Karasu’ya ait mendereslerin bir boliimii, tabansuyunun yiiksek oldugu
devrelerde mevsimsel gollere doniisebilmekte ancak bu alanlar yilin geri kalaninda bataklik haldedirler.
Inceleme alani smirlar igerisindeki Tabanli ve Korkut kdylerinde iki sulama goleti bulunmaktadir.
Tabanli Goéleti (1310m) Ay1 Deresi, Korkut Goleti (1320m) Kiziltoprak Deresi tarafindan
beslenmektedir (Fotograf 11,12).

w—

Fotograf 11, 12. Korkut Sulama Géleti, Tabanli Sulama Géleti
Ucus Giivenligi Acisindan Kuslar

Hava tagimaciliginin sagladigi en temel fayda, yer degistirmeyi diger tasimacilik segeneklerine
gore daha diisiik kaza ve 6liim oranlarinda ve ¢ok daha hizli bir bigimde olanakli kilmasidir. Kuskusuz
bu olanaklardan istifade edilebilmesi i¢in etkin bir sivil havacilik sistemine ihtiyac vardir. Etkinligin en
Oonemli gostergelerinden birisi ise kaza ve 6liim oranlar1 ve bunlara sebep olabilecek durumlarin azligidir
(Gerede,2006:27). Havacilik, havadan hafif ya da agir hava araglarinin gokyiiziinde ugmasi ile dogrudan
ya da dolayli olarak ilgili olan faaliyetler biitiiniidiir. Gerek sivil havacilik sisteminin gerekse onun tiim
alt sistemlerinin en temel ve ortak amaci ise hava tasimacilig1 faaliyetlerinin tehlikesiz bir bi¢imde
yapilmasidir. Aksi durumda etkin bir hava tagimacilifindan s6z edilemez ve hava tagimaciliginin
sagladig1 faydalar elde edilemez Hava araglar ile kuslarin ¢arpismasi durumu, ugus giivenligini ciddi
olarak etkileyen 6nemli olaylardan biridir (Gerede,2006:30).

Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiitii (International Civil Aviation Organization/ICAO) raporlarina
gore, kus carpismalarinin yiizde 90 gibi biiyiik bir ¢cogunlugu, havaalanlar1 yakininda ve kalkis ya da
inig sirasinda meydana gelmektedir. Carpmalarin ¢ogunlugu, etkisini hava aracinin 6n kisimlarinda
gosterirken, bircok durumda da kus, hava aracinin jet motoru tarafindan emilir ve motorun pallerinin ve
gbvdesinin hasara ugramasina neden olur (Basaran,2013:8).

Federal Havacilik Kurulu ya da Ingilizce resmi adiyla Federal Aviation Administration (FAA),
ABD Ulastirma Bakanligma bagh bir federal kurulustur. FAA kayitlarima gore Amerika Birlesik
Devletlerinde her yil kuslarin neden oldugu havacilik kazalari, 600 milyon dolarlik zarara neden
olmaktadir. Ornegin 2003 yilinda Hava Kuvvetleri tarafindan 4.300, sivil havacilikta ise 5.900 kus
carpmasi vakasi rapor edilmistir. Kug carpmalariin: %401 kalkista, %10°nu ilk yiikselmede, %13’1
son yaklagmada, %35°1 ise meydana gelmektedir. FAA yaptig1 arastirmaya gore her 10.000 ugusun
2.04’diinde kus carpma olay1 meydana gelmektedir (http://www.hvtd.org/?cv=1&p=494)

Mus Havalimam ve Kuslar

Turkiye 6zel konum itibariyla kitalar arasinda yil i¢erisinde dongiisel olarak devam eden kuzey-
giiney ve dogu-bat1 ana yo6nlii kus go¢ hareketlerinin merkezinde yer alir (Harita 3,4). Bu 6zelligi
nedeniyle, {ilkenin kara ve su habitatlar1 géce katilan kuslar i¢in yilda en az iki kez konaklama, bir¢ok
tiir igin ise tireme alani haline gelmektedir. Bazi tiirler artik gézlenemiyor olmasa da Tiirkiye’de bu giine
kadar 471 kus tiirii kayit edilmistir (Bakirc1,2002:246-247).
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Harita 3, 4. ilkbahar-Yaz ve Sonbahar-Kis Déneminde Tiirkiye Uzerinden Gergeklesen Kus Gog
Hareketleri.

Ulke yiizdlgiimiiniin %21’ini meydana getirmesi nedeniyle Dogu Anadolu Bolgesi, Tiirkiye
iizerinden gerceklesen kus goc hareketlerinden biiyiik 6l¢iide etkilenir. Go¢ donemlerinde kuslar, Dogu
Anadolu Bélgesi’nin dzellikle ovalik kesimlerinde konaklamaktadir. Bunu en 6nemli sebebi bolgedeki
ovalik alanlarin, su kaynaklar1 ve beslenme sartlar1 agisindan zengin potansiyele sahip olmasidir.
Dolayisiyla kuglarin gé¢ doneminde Tiirkiye tizerindeki ana hareket yonii kuzey-giiney olmakla birlikte,
ovalarin dogu-bati yonlii siralanmalarina bagli olarak bdlge igerisinde ayn1 zamanda dogu-bati yonlii
hareketlilikler de izlenmektedir.

Mus Havalimani, ovanin merkezi kesimlerinde doguda Sungu Kasabasi, kuzeyde Cukurbag Koyii
ve kuzeydoguda Tabanli Koyt arasindaki Hatipagatepesi Mevkii’nde kurulmustur. Havalimaninin insa
edildigi alanda batidan-doguya dogru kuzey-giiney uzanimli Ebiilbahar Deresi (siirekli akarsu),
Bilbilakhendegi Deresi (gegici akarsu), Orkinoshendegi Deresi (gegici akarsu) ve Degirmenhendegi
Deresi (gegici akarsu) vadileri bulunmaktadir. Bu akarsular havalimani yerleskesinin giiney sinirin
olusturan Karasu Cayi’nin kollarindadir. Havalimani inga edilirken bu 4 akarsu vadisi dolgu ile
kapatilmigtir. Ancak Nisan, Mayis aylari ile kismen Haziran’da, adi gecen vadiler su ihtiva ederler.
Yogun yagislarda ise, ad1 gecen akarsularda sel karakterli akimlar goriilebilmektedir.

Havalimaninin kuzeyinde Bilbilakhendegi Dere ve Orkinoshendegi Dere vadilerinin havalimani
yapilartyla kapatilmasi sonucu, kuzey kesimlerde bahar aylarinda mevsimsel gollenme ve batakliklar
olugmaktadir (Fotograf 13,14). Bunu 6nlemek amaciyla insa edilen akarsu tahliye kanallart mevcut olsa
da kanallarm siltasyona bagli olarak biiyiik oranda doldugu ve su tahliyesinde yetersiz kaldig1 izlenmistir

MevsimsellBatakliks

Fotograf 13. Havalimaninin kuzeyindeki bataklik alanlar
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Fotograf 14. Havalimaninin kuzey ve batisindaki akarsu tahliye kanallari.
Mus Havalimani’nda ana pist ve emergency pist arasindaki 120 metre genislik ve 3.7 kilometre

uzunlugundaki alanda, su birikimleri ve buna bagl giir bir bitki ortiisii dikkati ¢cekmektedir (Fotograf
15).

Fotograf 15. Pistler arasindaki alanda seritvari gelisen batakliklar ‘

i |

Fotograf 16. Havalimaninin batt sinirini olusturan Ebiilbahar Deresi
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Havalimaninin bat1 boliimiinde, siirekli akisa sahip Ebiilbahar Deresi kuzey-giiney dogrultusunda
akis gostererek Karasu Cayi’na karigir. Havalimani inga edilirken bu akarsuyun 1.3 km’lik béliimii 200-
250 metre kadar batiya kaydirilarak drenaji saglanmistir (Fotograf 16,17,18). Yerel taban seviyesi ve
egim kosullar iyi hesap edilmediginden, bu akarsuyun eski vadisi tizerinde yer yer bataklik ve goller
olugmustur. Bunlardan biri ana pistin 400 metre giineybatisinda digeri ise 630 metre kuzeybatisinda yer
alir.

Fotograf 18. Ana pistin glineybatisindaki gollenme sahalari.

Ana pistin bat1 béliimiindeki géllenme alanlari, bahar mevsiminde yiiksek olan taban seviyesi ile
desteklenmektedir. En biiyiigii 210 m? olan bu goéllenme alanlarinin gevresinde genis batakliklar
izlenmektedir. S6z konusu alanlarda 6rdek ve balikeil tiirleri izlenmis olup, dzellikle yerel tiirler i¢in bir
iireme konumu durumundadir. Mus Havalimani’nin giiney sinirini olusturan Karasu Cayi, 2012 yilinda
kanal caligmalar ile 1slah edilmistir. Boylece havalimanin Karasu Cay1 ile olan 6.1 km sinir1, 4 km’ye
dismiistiir. Sinirdaki kisalmanin sebebi, menderesli akisin 1sinsal akisa donistiriilmesi ile ilgilidir.
Ancak menderesli yap1, egim sartlartyla alakali dogal bir gelisim oldugundan, Karasu eski menderesleri
taban suyu ile desteklenmeye devam etmektedir. Bu durum eski menderes yeniklerini, giiniimiizde g6l
ve bataklik saha olarak karsimiza ¢gikarmaktadir. Boylece kuslar agisindan havalimaniin giineyinde
genis bir barinma ve tireme alant olugsmus durumdadir (Fotograf 19,20,21,22).
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Fotograf 19. Havalimani giiney sinirinda ve havalimaninin icerisinde kadar sarkan gl ve bataklik

alanlar.

Fotograf 21,22. Havalimani icerisindeki eski menderes yeniklerinde olugan goller-2,3.
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Havaliman igerisinde siirekli su bulunduran gollerin, batakliklarin mevcut olmasi, alanda floranin
iyi derece gelismesine neden olurken; kiigiik memelilerden baliklara, kelebeklerden ampibilere kadar
¢ok ¢esitli tiiriin sahada yagsamasina olanak tanimistir. Tim bu sayilan canli tiirleri, Mus Havalimani’nda
bir havalimaninda goriilmesi pek miimkiin olmayan kus tiirlerinin izlenmesine neden olmaktadir
(Fotograf 23,24,25,26).

Fotogaf 27,28. Meropsaplaster (Arlkusu) Cora01as garrulus (Gokkuzgun NT statusundekl nadlr tur)

Mus Havalimani1 merkez almarak 13 km? ¢apli, toplam 530, km2 yiiz 6l¢iimiine ¢aligma sahasinda
2016-2018 yillar1 Mayis-Haziran doneminde gercgeklestirilen kus gozlem c¢aligmalarinda gegmis
donemlerdeki kayitlar da esas alinarak toplam 197 kus tiirii listelenmistir. Olusturulan listedeki 173 tiir,
1998-2015 yillar1 arasinda sahada kus gézlemi yapan goniilliiler tarafindan belirlenmistir. 2016 ve 2018
yillarinda gergeklestirilen saha calismalarinda, 197 tiirden 102’si izlenmistir. Ayrica 24 yeni tiir
gbzlenmis ve bu tiirlerde listeye eklenmistir. Olusturulan listedeki Siirmeli kizkusu (Vanellus gregarius)
CR statiisiiyle Mus ili’nin en degerli tiirii durumudadir. Ulke bazin énemli bir tiiriimiiz olan Toy (Otis
tarda-statiisii-VU), 2016 yilinda Doga Koruma ve Milli Parklar 14.B6lge Midiirliigii tarafindan yapilan
envanter ¢alismasiyla sayilmis olup 55 disi, 36 erkek olmak iizere 91 birey tespit edilmisitir. Toy
inceleme sahasinda Kirkdy Beldesi, Alican Kdyii ve Berce Alpaslan Tarim Isletmesi arazisinde kayit
edilmistir (Harita 5,6).
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Harita 5. Mus Havaliman1 ve Cevresindeki Kus Go¢ Yollari, Ureme ve Beslenme Alanlari.
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Harita 6. Mus Havalimani ve Cevresinin Kus Yogunluk Haritasi.
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Sonug¢

Risk kontrolii agisindan havaalani ve yakin ¢evresinde habitat yonetimi son derece énemlidir.
Habitat yonetimi bazen drenaj iyilestirmeleri, tel orgiilerle cevreleme, bitki Ortiisiinii degistirme gibi
pahali ve uzun zaman alacak uygulamalar1 gerektirebilir. Hava limanlarinda ugus giivenligini riske
atabilen hayvan tiirlerini kalkis ve inis giizergahlarindan uzak tutmak i¢in bir dizi 6nlem 6nerilmektedir.
Burada en 6nemli nokta, bir yagsam alani olarak Havalimanin1 ¢ekici olmaktan ¢ikartmaktir. Bu konuda
tedbirler su sekilde siralanabilir.

1-Mus Havalimani vaziyet planinda, havalimani icerindeki su tahliye kanallari, géllenme ve
bataklik alanlara yer verilmemistir. Kule ve yer personelinin bilgilendirilmesi agisindan, bu konumlarin
oncellikli takibi gerekmektedir. Ozellikle Mayis, Eyliil aylarinda bu tiir alanlarin kuslar tarafindan

kullanilabildigi ve uguslarin riske sokabilecegi hatirda tutulmalidir.

2-Mus Havalimanin giiney kesimindeki gdllenmelerin dniine gecilmesi, batakliklarin kurutulmasi
sarttir. Muhtemelen bu yapilar giiney sinirdaki dogal bariyer olarak goriilmektedir. Ikinci bir alternatif
olarak, bu alanlardaki yiliksek boylu bitki Ortiisiiniin temizlenip {izerlerinin aglarla ortiilmesi

diistiniilebilir.

3-Havalimanmin kuzeyinde ve dogusunda bulunan su tahliye kanallarinin temizlenmesi ve

iizerlerinin agla kapatilmasi uygun olacaktir.

4.Havalimanin batisindaki Ebiilbahar Deresi’nin drenaj sorunu giderilmelidir. Eski yatagina su

gonderen akarsu havalimaninin giiney batisinda batakliklara neden olmaktadir.

5- Havaliamaninin 5.1 km giineybatisinda olusturulmus golet, 7 km giineybatisindaki kat1 atik
depolama alan1 ve ayn1 konumdaki mesire alani, kuslar i¢in bir {ireme ve beslenme alanidir. Bu ii¢ alan
birbirinden birkag yiiz metre uzaklikta olup akarsu (Adak deresi), golet, aga¢landirilmis alan ve sehir
¢oplugl bir araya gelmis durumdadir.. Kat1 atik depolama alaninin izole edilmesi, Adak Deresi’nin
temizlenmesi, mesire alanlarindaki atiklarin hizli bertarafi ve mezbaha atiklar1 konusunda belediye ile

koordineli ¢alisilmasi gerekmektedir.

6- Havalimaninda kuslarla miicadelede konusunda iki yontem dikkati ¢cekmektedir. Bunlardan
biri, pistler ¢cevresine yerlestirilen korkuluklardir. Ancak kuslar bu hareketsiz unsurlar bir siire sonra
alisarak, tiineme amacgh kullandiklar1 goriilmektedir. Ikinci ve daha etkili bir yontem olarak, kuslart
pistlerden uzaklastirmak {iizere siren sistemli Follow-me araglari kullanilmaktadir. Kanaatimizce

havalimaninda ultrasonik ses koruma sistemlerinin kullanilmasi1 daha uygun olacaktir.

7-Havalimanindaki yapilarin ¢at1 baglantilarinda ki deformasyonlara bagli olarak kuslarin yuvalar
olusturdugu gorilmektedir. Nizamiye girisinden yerleskedeki tiim yapilarda diizenli yuva konrtolii

yapilmalidir. Mevcut yuvalar tireme donemleri diginda bertaraf edilmelidir.

8-Mus havalimani onceki boliimlerde verilerle anlatildigi iizere, kapasitesinin iizerinde
performans ile taleplere cevap vermeye calismaktadir. Havalimaninin modern bir terminal binasina
ihtiyag duydugu agik¢a goriilmekte olup, yeni binalarin kus barinmasini engelleyecek sekilde insaa

edilmesi géz oniinde tutulmalidir.
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9-Havalimani g¢evresindeki en O6nemli kus ilireme ve beslenme alani, havalimanini giineyden
simnirlayan Karasu Cayi’nin eski menderes yataklaridir. Bu alanda mevsimsel olarak alam1 degisen
gollenmeler ve siirekli batakliklar mevcuttur. Askeri kullanim alanlar1 olmasi sebebiyle sivil kullanima
kapali bu arazilerde, kuslar beseri tehditler uzak olarak varliklarini siirdiirmektedirler. Havalimanlarinda

izlenmesi pek de miimkiin olmayan tiirlerin, bu arazilerde goriilmesinin temel nedeni budur.

10-Mus Ovasi’nda batida Karakoprii, doguda Diizkisla, kuzeyde Kirkdy ve giineyde Sungu
yerlesimleri arasinda kalan 20092 hektar alan, Onemli Doga Alani1 (ODA) olarak ¢evre diizen planina
gecmistir. ODA sinirlar igerisinde kalan ve havalimanina batisindaki Berce Alpaslan Tarim Isletmesi,
ozellikle Otis tarda (Toy) tiirii icin {ireme alan1 olarak gdsterilmistir. Bu nedenle Ureme Alam olarak

isaretlenmistir. Toy kuslar1 havalimani pistlerine kadar sokulduklart bilinmektedir.

11-Havalimaninin 5.9 km kuzeydogusundaki Tabanli Goleti lireme ve beslenme alani, 9.9 km
uzakliktaki Korkut Goleti beslenme alani olarak haritalanmistir. Belirlenen bu alanlarin disinda Karasu
Cay1 boyunca kuglara rastlamak miimkiindiir. Diger taraftan batida Karasu Cayi-Murat Nehri kavusunu
ile doguda Mazik Dagi1-Sazlikbasi Sazlig1 (iron) arasinda dogu-bati dogrultulu giinliik hareketlerin
oldugunu da belirtmek gerekir.

Mus Ovasi kus go¢ yollari iizerinde yer almasi, beslenme ve barinma imkanlar1 nedeniyle; bu
giizergah lizerinde hareket eden kuslar i¢in 6nemli bir konaklama alani durumundadir. Her ne kadar
beseri etkenlerle dogal yapi tizerinde degisiklikler yapsa da gegmiste oldugu gibi yakin gelecekte de kus
hareketliligi devam edecektir. Bu durum Mus Havalimani’nda her déonemde kus ¢arpma riskinin
bulundugunu ortaya koymaktadir. Havalimaninin hemen her boéliimiinde izlenen kuslarin neden
olabilecegi can ve mal kayiplarini engellemek iizere bazi tedbirleri alinmasi zorunludur. Modern
yontemlerle yapilandirilmis kus kontrol sistemine sahip havaalanlarinda, kuglar ve diger hayvanlar i¢in
mevcut ¢ekiciligin diizenli olarak kontrol edilmesi ve alana uygun ¢oziimlerin iiretilmesi esastir. Bir
havaliman1 gida, su, barinma ve lireme agisindan yaban hayati i¢in uygun kosullara sahipse, ulagim
acisindan riski de orantili olarak artmaktadir. Dolayisiyla dncelikle sahanin yaban hayati igin ¢ekiciligi

tiim yonleriyle belirlenmeli, haritalanarak degisiklikler diizenli olarak izlenmelidir.
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