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XIX. Yiizyil Trabzon’unda Buharhh Gemi
Tasimacilig1 ve Deniz Ticareti

Ars. Gor. Ozgiir YILMAZ
Karadeniz Teknik Uhiversitesi Edebiyat Fakiiltesi Tarih Boliimii, 61080 Trabzon
E-posta: oyilmazl978@gmail.com

Ozet

Bulundugu konum itibar ile tarihin en erken doénemlerinden beri en
onemli ulagim faaliyeti deniz yolu ile gerceklestigi Trabzon’da 19. yiizyilda deniz
ticaretini etkileyen en 6nemli gelisme stphesiz buharl gemilerin Osmanh sula-
rinda da belirmesi olmustur. Ilk buharli geminin 1828 yilinda Istanbul’a gelme-
siyle bu yeni ulasim vasitast hizla hizmet alanim genisletti. 19. Yizyiln ilk otuz
yilina kadar Avrupa ile deniz baglantilar yok denecek kadar az bir seviyede olan
ve Istanbul ve Izmir gibi buytk limanlardan sonra gelen bir ara liman o6zelligi
gosteren Trabzon’da ise 1836 yilinda buharh gemilerin seferlere baglamas: ve daha
da onemli bir gelisme olarak Iran transit ticaretinin baslamasi buharli gemi tasi-
maciligi icin en 6nemli gelisme olmustur. Onceleri cok kisith sayida olan buharh
gemiler Ingiliz, Avusturya ve Osmanl sirketlerinin de sefere baslamas ile genis-
lemis ve Trabzon ticaretinin buytk yukunu ¢cekmistir. Bu bildiride Trabzon’da
buharl gemilerin bu yerlesim sireci bu gune kadar Trabzon tarihi konusunda
yeterinde incelenmeyen Paris ve Nantes’da bulunan Fransiz Disisleri Bakanlig:
Arsivi (Archives du ministere des Affaires étrangeres francais)’de yer alan belgele-
rine gore incelenmeye, Trabzon’a isleyen gemilerin karsilastiklart sorunlar, sirketler
arasi rekabet, deniz ticaretini etkileyen degisik unsurlar ve Osmanlt sirketlerinin du-
rumu gibi degisik acilardan ortaya konulmaya calisilacak ve bu sekilde deniz ticare-
tinin de gelisimine deginilecektir.

Anahtar Kelimeler

Trabzon, 19. ytizyil, Buharli gemi, Karadeniz, Ticaret
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Abstract

In Trabzon, due to its location, from the early period of its history most im-
portant transportation activities took place by sea. In the 19th century the most im-
portant development affecting the maritime trade in Trabzon undoubtedly was the
appearance of steamships in the Ottoman waters. After the first arrival of the
steamship to Istanbul in 1828, this new means of transportation expanded its service.
In this period Trabzon, until the first thirty years of the century had little or no sea
connections with Europe and after the great ports like Istanbul and Izmir, was a sec-
ondary and interval port but with the beginning of voyage of steamships from 1836
and the rise of the transit trade with Persia steamship transportation carried a great
part of the trade between Istanbul and Trabzon. Previously the number of steamships
was limited but with the beginning of British, Austrian and Ottoman companies to
service steamship transportation was expanded and become principal means of mar-
itime trade in the Black Sea. This paper focuses on settlement process of steamships
according to French archival documents from Paris and Nantes (Archives du Min-
istere des Affaires étrangeres francais) and aims to analysis the problems which these
companies were faced, competition between different companies, the place of Ottoman
company and in this way the development of maritime trade in the Black Sea.

Keywords
Trabzon, 19th Century, Steamship, Blacksea, Commerce

1.Giris

Bulundugu konum itibar ile Trabzon’un tarihin en erken dénemlerinden
beri en énemli ulasim faaliyeti deniz yolu ile gerceklesmistir. Dolayisiyla Kara-
deniz'de ticaretin yogun oldugu donemlerde Trabzon'un ticareti de aktif olmus ti-
cari faaliyetlerin akamete ugradign zamanlarda ise bir ticaret noktasi olan
Trabzon’un ekonomik yapisi da gerileme egilimi gostermistir. Bu degisim 19. Yuz-
yildaki gelismelerden ¢ok giizel bir sekilde takip edilebilmektedir. Bunun i¢in
burada deniz ulasimi konusunda Trabzon’da gerceklesen belli bash degisiklikleri
degerlendirmeye calisacagiz.

Bilindigi gibi Osmanh Imparatorlugu'nda, XIX. ytizythn baslarina kadar
deniz ulasiminda yelkenli gemiler onemlerini korumakla birlikte 1820’1i yillarin
sonlarindan baslayarak Osmanh karasularinda buharh gemiler de islemeye bas-
lamustir. Tlk Ingiliz buharh gemisi 1828 de Istanbul’a geldi. Bes sene sonra Odesa
Kumpanyasi Karadeniz yoluyla istanbul’a bir gemi gonderdi. Bunun takip eden
yilda Avusturya bandirali bir gemi Tuna tizerinden Istanbul’a vardi. Beyrut lima-
nina ilk buharh gemi 1836'da, Kizildeniz’e de 1840 yilinda girdi. (Quataert, 2004:
920) Trabzon’un bu yeni aragla tanismast, sahip oldugu 6nemden 6tira buharh
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gemilerin Osmanli karasularina girisinden hemen sonra gerceklesmistir. XIX.
yuzyihin ilk otuz yilina kadar Trabzon'un Avrupa ile deniz baglantilar1 yok dene-
cek kadar az bir seviyede olmakla birlikte Trabzon daha ¢ok Istanbul ve Izmir
gibi biytk limanlardan sonra gelen; fakat 6nemli bir ara liman htuviyetindeydi.
Onceleri boyle bir ara liman vazifesini goren Trabzon zamanla Avrupa ile dogru-
dan seferlerin yapildig1 bir liman kenti haline geldi (Tozlu, 1997: 52-53).

2. Buharli Gemi Hatlarinin Kurulmas: Yerlesme Siireci

19. yiizyihn ilk yanisinda Trabzon ticaretinin 6nemli bir hamle yapmasinda
suphesiz buharh geémilerin Trabzon’a da seferler yapmaya baslamasmin cok
onemli bir etkisi bulunmaktadir.(Issawi, 1970:1; Turgay, 1983: 302) Bu konuda
Trabzon-Istanbul arasinda 1836 yilinin baharinda seferlere basladigim gordugu-
miiz ilk gemi bir Ingiliz sirketine ait Essex adli bir buharl gemidir.! Bu gemi Is-
tanbul-Samsun-Trabzon arasinda, on bes giinde bir Trabzon’a ugrayarak seferlere
basladi. Kapasitesi daha sonraki gemilere oranla olduk¢a dastkti. Tonaji 50 ton
olan ve yolcu alma kapasitesi de 50 kisi olan bu geminin, Fransiz konsolosunun
yorumuna gore, ilk sene kar yapmasi biraz zordu. Zira yeni kurulan bu hat bazi
harcamalan gerektirmekteydi ama tam olarak duizen yerlestirildiginde bu gemi
degisik ulkelerin ticcarlarim cekecek ve kara gececektir. Bu konuda yapilan diger
onemli bir yorum ise diger gemilerin bu geminin bu sularda seferlere baslama-
sindan dolay islerinin azalacag: ve Istanbul’dan Trabzon’a ti¢ giinde varan bir
gemi ile rekabet etmenin zor olacagidir.?

Gercekten de ilk donemlere bakildiginda Trabzon'un Istanbul ve kuzey-
deki Rus limanlar ile aktif olan bir i¢ ticareti oldugu gorilmektedir. Iran transit
ticaretinin yogun bir ivime kazanmadig1 bu 1830 éncesi donemde Trabzon'un ti-
careti bolgenin sinirh drinleri olan tutin, findik, bakir, fasulye balmumu gibi
artinlerden gerceklesmekteydi. Bu ilk donemlerde Avrupa ve kolonyal trtinleri it-
halat1 olduk¢a sinirliydi. Bunun yaninda Abhazya sahilleri ile olan ticarette ise bu-
ralara tuz, sulfar, kursun ve Anadoluwda uretilen mamul mallar génderilmekte
bunlara karsin buralardan hububat, deri, bal ve kole ahinmaktadir. Kirim ve Ta-
ganrog taraflar ile yapilan ticarette ise buralardan demir ve hububat alinmakta;
karsiliginda ise findik ve onemli oranda mamul mal gonderilmektedir.(Brant,
1836: 190-191; Issawi, 1980: 126-127)

Bu donemde Istanbul’a yapilan ihracat buyiik oranda Tirk gemileri tara-

1  Bu sularda ingilizlerin daha énce bagka gemileri de denedigi gorulmektedir. Ingilizler 1833 yihinda

daha evvel Amerika’ya kole tagima isi icin inga edilen Shah ( Sah) adli bir gemiyi bu sularda nak-

liye isi igin hizmete sokmustur. AMAEE, Nantes, Constantinople, Ambassade, Serie D, Trébizonde,

Outrey’den Roussin’e 10 Ocak 1834.

2 AMAEE Nantes, Constantinople, Ambassade, Serie D, Trébizonde, c.3, Outrey’den Roussin’e, 9
Nisan 1836.
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findan gerceklestirilmektedir. Yabanci gemiler de bu sularda hukimetin izni ile
tasimacilik yapma hakkina sahiptirler fakat yinede bu yabanci gemiciler gucla
olan Turk gemi sahipleri lehine bu haklarindan vazge¢cmektedirler. Bu haliyle ya-
banci gemicilere verilen bu hak kagit tizerinde 6lu bir metinden ibarettir. 1832 y1-
linda Trabzon'da yapilan tasimacihik faaliyetlerine bakildiginda Turkleri bu
ticaretteki paylarinin Avrupalilarin iki kati oldugu ve bu tasimacihikta yerli ge-
micilerin bolge tirtinlerini Istanbul’a tasimakta, buradan dontslerinde ise ticaret
esyasl1 yuklemekte olduklar gorilmektedir. Bazi gemiler de Taganrog’a kadar gi-
derek ticaret esyas yiiklemekteydi.? Bu ticaretle mesgul olan Avrupali ticcarlara
bakugimizda Ingiliz, Sardunyali, Rus ve lonyali yaklasik elli yabanci geminin ve
bunun yamnda bir elli kadar da kuguk Turk gemisini de seferlerini Istanbul ve
Karadeniz'in ve Azak denizinin diger limanlarina yapmaktaydi.*

Ingilizlerin buharli gemi tasimacilig1 bu sekilde bir girisim yaparken Avus-
turyanin da ayni anda harekete gectigini gormekteyiz. Hatta kaynaklarin bize
verdigi, ilk Avusturya buharl gemisinin Trabzon’a gelis tarihi olan 1837'den 6nce
1834 yilinda baz1 girisimlerde bulundugu gorulmektedir. Bu tarihte Avusturya'nin
tasarisina gore konulmas: diisuniilen seferde buharh gemiler Viyana’dan hareket
ederek Tuna yolu ile Karadeniz'e, buradan Istanbul’a ve daha sonra da Trabzon’a
ugrayarak ayni yolu takip ederek baslangi¢c noktasina geri donecektir.> Fakat
Avusturya bu sekilde tasarilarda bulunurken Ingiltere 1836 yilinin Eylil ayinda
Crescent adl1 diger bir gemiyi hizmete sokacak ve arkasindan bu sularda bir Os-
manh hatt1 da tesis edilecektir.(Saydam, 1998: 286)¢ Fakat Avusturya tarafindan
asil girisim Donau-Dampfsciffahrts-Gesellschaft firmasinin Fernando adli geminin
hizmete girmesiydi (Issawi, 1970: 20).

Bu ilk donemlerde Osmanl bandiras: tasiyan gemilere baktigimizda ise
bunlarm Ermeni bir tiiccara ait olaminin 1839 yilinda Samsun’da battuigi, Avrupa
tiiccarina ait olan 140 beygirlik diger geminin ise 1842 yilinda ikinci bir geminin
gelmesine kadar bu sularda on bes gunde bir seferlerine devam ettirdigini goru-
yoruz.(Kutikoglu, 1995:166) Osmanh hatti her ne kadar Avusturya gemileri In-

3 AMAEEF, Nantes, Constantinople, Ambassade, Serie D, Trébizonde, c.3, Outrey’den de Varenne,
5 Ocak 1833.

4  AMAEE Nantes, Constantinople, Ambassade, Serie D, Trébizonde, c. 3, Notice sur Trébizonde, 1 Ha-
ziran 1833. :

5  Bu tarihte Avusturya’mn Trabzon’da bir konsolosu bulunmadig icin Avusturya’nin sanayisine yeni
bir pazar agmak icin tasarlanan bu seferler ile ilgili olarak Avusturya hikumeti Trabzon’daki Rus
konsolosunu gorevlendirmistir ki Rus konsolosu atilacak olan bu adimin sehrin ticari durumu icin
oldukca énemli bir gelisme oldugunu belirtmektedir. AMAEFE, Nantes, Constantinople, Ambassade,
Serie D, Trébizonde, ¢.3, Outrey’den Roussin’e, 6 May1s 1834.

6  Osmanh hikimeti buharh gemi trafiginde yasanan bu canlihga ayak uydurmaya calisms ve 6zel-
likle Avusturya gemileri karsisinda Tirk gemilerini koruyan bir dizi tedbir almigtir. Bunun yamnda
vapur sirketi kurmak isteyen miutesebbislere gerekli kolayligr da gostermistir.
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giliz gemilerinden daha sonra kurulmus ise de tasimacilikta hemen 6nemli bir
konuma geldiler. Bu sekilde Osmanli gemileri ile Avusturya gemileri arasinda
onemi bir rekabet ortaya cikti. (Curzon, 1854: 24). Zira 1841 yilindan itibaren
Avusturya gemilerinin Istanbul-Trabzon arasindaki seferleri duzenli bir hale geldi
(Jacops, 1855: 298). 1842 yilinda ikinci bir Osmanh gemisi seferlerine baslayinca
Osmanl vapurlar tcretlerde bir indirime giderek Avusturya vapurlarina ciddi
rakip olmuslardir. Fakat bu rekabet, Fransiz konsolosunun yazisina gore zamanla
her iki sirketin isini de etkilemistir. Gemiler yeteri kadar yiik alamamaktaydilar.
Bundan dolay1 bu ikisirket 1843 Aralik aymnda bir araya gelerek bir tarife belir-
lenmistir. Bu tarifeye gore sadece tek bir geminin haftada bir Trabzon’a gelmesi
karalastinlmistir. Bu dtizenleme ile her ne kadar Trabzon’a gelen gemi sayilarinda
azalma olsa da Trabzon’a gelen gemiler iyi bir yiik ile gelmekte, ticarette bir ge-
cikme ve zarar olmamaktadir.”

Osmanh vapurlari sadece Avusturya gemileri ile degil bu hatta islemeye bas-
layan diger gemileri ile de rekabet etmek durumundaydilar (Wagner, 1856: 267). Me-
sela 1844 yihinda Ingiliz Peninsular and Oriental Company'nin Iberia adli gemisinin
bu hatta seferlere baslamas: ile daha 6nce var olan Osmanli-Avusturya rekabetine
baska bir sirketin gemileri de eklenmistir (Kutikoglu, 1998:100). 8

Fakat artan ticari hareketler nedeniyle mevcut buharli gemilerin seferle-
rinin zamanla yeterli olmadig anlasilmistir. Boyle bir durum Osmanli ve Avus-
turya sirketlerinin anlasmasindan iki sene sonra ortaya ¢ikmistir. Tabloda da
goruldugu uzere Trabzon-Istanbul arasindaki mal tastmacihgimn buyuk bir kismu
Avusturya gemileri tarafindan gerceklestirilmektedir. Fakat bu gemiler de zaman
zaman yetersiz kalmaktadir. Mesela 1845 yilinda Istanbul piyasasinda yeterli nak-
liye vasitast olmadif igin Iran’a gitmek tizere bekleyen mallarin nakliyesi gecik-
mistir. Pek c¢ok tiiccar mallarim gondermek icin iki ay kadar beklemek zorunda
kalmus, mallarim gondermek isteyenler de buharh gemi sirketlerinin belirlemis ol-
dugu tarifeden cok daha ytksek navlunlar 6demek zorunda kalmislardir. Bu
durum Trabzon’un ticaretine zarar vermistir.!% Gemi ihtiyaci sadece Istanbul’dan

7  Gergekten de 1844 yilinda Trabzon limanina giren-cikan tim gemilerin bandiralarina bakilacak
olursa burada Avusturya'min ne derece etkili oldugu anlasilir. Bu senenin rakamlarina gore limana
giren ve ¢ikan gemilerin sayisi su sekildedir. 159 Osmanli, 69 Avusturya; 12 Ingiliz; 6 Yunan 4 Rus
ve 1 Iyon gemisidir. AMAEF, Nantes, Constantinople, Ambassade, Serie D, Trébizonde, c.5, Clai-
rambault'tan de Butenval'e, 11 Subat 1845.

8 Ingiliz Peninsular and Oriental Company yedi yilhk faaliyetlerine 1851 Nisan ayinda Trabzon-Is-
tanbul seferlerini kaldirmis, bu sirketin yerini ise Avusturyamm Lloyd sirketi bir ilave gemi ile dol-
durmaya calismistir.

9 * Bu gemilerin hepsi Samsun ve Sinop'a ugrayarak Trabzon-Istanbul arasinda seferler yapmaktadur.

10 AMAEE Nantes, Constantinople, Ambassade, Serie D, Trébizonde, c¢.5, Clairambault'dan Bourge-
ney'e, 26 Ocak 1847,
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Trabzon’a gelecek olan mallar i¢in degil Trabzon tarafindan gidecek mallar i¢in de
hissedilmekteydi. Bu konuda 6rnek bir durum 1847 yihnda gerceklesti. Avus-
turyanin Lloyd sirketinin yetkilileri Batum’dan ytik aldiktan sonra Trabzon’a gel-
diklerini ve burada mukaveleli olarak Iran mallarim almakta ve bundan dolay1
Trabzon'un yerli mallarina yer kalmamaktaydi. Trabzon tticcarinin karsilasmis
oldugu bu zorluk uzerine Trabzon musiri Halil Rifat Pasa yazdig1 bir tahrirat ile
tiiccarin bu sikinuisinin giderilmesini istemistir. Bunun tizerine hem Tersane-i

1836-1841 Yillari Arasi Trabzon’da

TABLO 1 ; ; : 0
— Buharh Gemi Faaliyetleri

yil isim Bandirasi Giici  Tonaji Calisma Dén. Yilhk
Essex Ingiliz - 132 Mayis-Eylil

1836 Crescent “ 140 178 Agustos-EylUl 3664
Ferdinando Avusturya 100 141 Kasim-Aralik ’
Crescent ingiliz 140 178  Ocak-Aralik

1837 Ferdinando Avusturya 100 141 Ocak-Agustos 8208
Matternich iy 140 210 Eylll-Aralik '
Crescent ingiliz 140 178  Ocak-Mayis

1838 Ferdinando Avusturya 100 141 Ocak-Aralik 9312
Matternich 140 210 Haziran-Aralik ’
Crescent Avusturya 140 178 Ocak-Aralik
Matternich S« 140 210 Ocak-Mayis

1839 lIstanbul . 160 307  Haziran- Temmuz
Matternich “ 140 210 Agustos-Eylll 12 640
Zibasi+ Ticaret  Osmanl 120 150 Haziran-Aralik '

“Eser-i Ticaret “ 140 210 Mart-Nisan

istanbul Avusturya 160 307  Ocak-Subat
Crescent “ 140 178 Ocak-Subat
Matternich “ 140 210 Mart-Aralik

1840 Maria “ 60 100 Nisan-Mayis
Qresoent “ 140 178 Haziran-Temmuz 13.922
Istanbul Osmanii 160 307 Agustos-Aralik '
Zibasi-i Ticaret  “ 120 150 Ocak-Aralik
Matternich Avusturya 140 210 Ocak-Aralik
Crescent “ 140 178 Ocak-Subat

1841 Istanbul “ 160 307  Mart-Haziran
Crescent “ , 140 178 Aralik 13124
Zibasi- Ticaret  Osmanl 120 150 Ocak-Nisan '
Uskidar “ 140 210  Mayis-Aralik

Kaynak: (Issawi, 1980; 165).
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Amire hazinesine bir kar hem de so6z konusu tiiccarlann ticaretine yardimci
olmak icin Tersane-i Amire vapurlarindan Eser-i Cedid’in birka¢ defa Trabzon ta-
raflarina gelerek burada biriken mallarin tasinmasina karar verilmisti. (Kaleli,
1998: 123-124; Kutikoglu, 1995:167) 11

Osmanl tiiccarlarinin karsilastign bu zorluklar yetkilileri rekabet etmek
zorunda olduklar1 Ingiliz ve Avusturya sirketleri gibi teskilatlanmaya zorlamstir.
Bu gibi zorluklar Fevaid-i Osmaniye sirketinin kurulmasinda en 6nemli etken
olarak kargimizda yer almaktadir. Kurulus tarihi tam olarak kesin olmasa da Fe-
vaid-i Osmaniye’'nin, Bogazici'nde sefer yapmak amaciyla 1850°’de kurulan Sir-
ket-i Hayriye'den az 6nce kurulmus oldugu anlasilmaktadir (Kuran, 1995: 161)

Bu siirecte Osmanli gemiciliginin karsilastigy en énemli sorunlarm basinda
yeterince genis bir filoya sahip olunamamasi, gemilerin bakimlarinin yapilama-
mas1 gibi bazi teknik eksikliklerdi. Zira stmirh sayida gemi ile gtin gectikge artan
ticari faaliyetleri karsilamak ¢ok zordu (Karal, 1995: 266). Bu konuda yasanan s1-
kintilar arsiv belgelerinden de gormek mumkindtr. Mesela Trabzon’a isleyen
Eregli adl1 vapur tamiratta olmasi nedeniyle burada sadece Uskudar adl vapur
kalmakta tiiccar ve yolcularin zorlukla karsilasmamalan igin Uskiidar vapuru yii-
kiint aldiktan sonra Avusturya vapurlarinin kullamilmasi yoninde Trabzon vali-
sine yazilar gonderilmistir.1?

Bu zorluklara bir de yasanan gemi kazalar eklenince Osmanh gemiciligi
icin olduk¢a onemli kayiplar ortaya ¢ctkmaktaydi. 1845 yilinda Turk sirketine ait
en iyi iki geminin ¢arpismasi hem bu sirket nezdinde hem de halkin arasinda
biytik bir tiziintitye neden oldu. Bu gemilerden biri Mecra-i Ticaret digeri de Is-
kender adh gemilerdi. Bu gemilerden Mecra-i ticaret batms, Iskender adli gemi
ise ¢ok agir hasar almis ve tamir icin Istanbul’a gonderilmis;!3 fakat burada cok
kot bir sekilde tamir edilmisti. Geminin bu durumu ttccarlarm gozani kor-
kutmus ve bu durum Turk sirketinin énemli bir kayip yasamasina neden ol-
mustur.!# Burada yapilmasi gereken ise bu gemilerin yerine yenilerinin seferlere
konulmasiyds; fakat Tersane-i Amire’nin yeterli kadar buharli gemiye sahip ol-
mamast hem de Iskender gemisine de yeteri kadar guvenilmemesinden dolay1
Osmanlh sirketi bu hatta gemilerinin islemesini durdurmustur. Bu durumdan en
iyi istifade eden ise Lloyd sirketinin gemileri olmustur. Osmanh hattinin yerini
Lloyd sirketinin gemileri almis, fakat bu serviste bazi duzensizlikler bas goster-

11 BOA, irade-i Dahiliye (I. DH.), 134/6906, 14 M. 1263/6 Ocak 1847; BOA, Cevdet-i iktisat (C. IKTS)
28/1374, 18 M. 1263/10 Ocak 1847.

12 BOA, Cevdet-i Iktisat (C. IKTS), 29/1440, 19 Z.1258/21 Ocak 1843

13 BOA, Irade-i Dahiliye (. DH.), 105/5319, 9 B. 1261/14 Temmuz 1845; AMAEE, Nantes, Constan-

* tinople, Ambassade, Serie D, Trébizonde, ¢.5, Clairambault'dan Bourgeney’e, 21 Temmuz 1845.

14 Foreign Orffice, Turkey, 78/654, Report on the Trade of Trebizond for he Year 1845 by Frenk Ste-
vens, 31 Aralik 1845.
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mistir.’> Bundan dolay1 bu gemiler Istanbul ve Trabzon arasinda biriken mallar1
tasimakta zorlanms ve devreye buyuk ingiliz buharh gemileri girmistir.1® Ekimin
ortasindan yihin sonuna kadar Ingiliz Oriental ve Peninsular sirketine ait dort In-
giliz gemisi, Achille, Ditke, Carnivall ve Jaques, bu mal birikimini eritmisler ve
rakip firmalarin bu hatti ihmal etmeleri nedeniyle karh bir is ¢ikarmislardir.?
Osmanl sirketi bu sekilde zorluklar yasadigi bu hatta rekabet edebilmek i¢in yeni
gemilere ihtiya¢ duymustur. Bundan dolay1 Trabzon’a islemek tizere Londra’da
vapur insa ettirilmesi i¢in siparisler verilmistir.18

1846 yilinda Trabzon hattinda bir Osmanli buharli gemilerinin eksikligi
hissedilmeye devam etmektedir. Her ne kadar Trabzon’a gelen buharli gemi say1-
lart kayda deger bir sekilde bir artis olsa da bunlarin tonajlarinin bir énceki yila
gore daha az oldugu gorilur. Cunku birkag aydan beri Istanbul ve Trabzon ve
Samsun’da ¢ok fazla mal birikmesi meydana gelmis ve Osmanh sirketi buharh
gemi sirketleri gemilerinin kotit durumlar: nedeniyle seferlerini durdurmustur.
Sirketin seferlerinin Ingiltere ve Trieste’de yapim asamasinda olan gemilerin hiz-
mete girecegi Mayis 1847 tarihinden itibaren baslamasi beklenmekteydi.’® Os-
manli gemilerinin bu eksikligi nedeniyle 1846 yilinda Trabzon-Istanbul hattinda
en iyi tasimacihigl Ingiliz gemileri gerceklestirmistir. Ingiliz gemilerinin sahip ol-
dugu bir diger avantaj da Ingiltere ile dogrudan baglanu saglamas: ve yerli tic-
carlara buralarin tirtinlerini ihra¢ etme imkam tanimasidir. 20

Trabzon’a isleyen gemilerin sayisi Trabzon limanindan ihrag edilen malla-
rin miktarina gore degisebilmekteydi. 1847 yilinda Trabzon’dan elde edilen hu-
bubat rekoltesinin dusuklugu nedeniyle buraya isleyen gemilerin sayisinda bir
azalma olmustur. Zira gemiler bu maddeleri almak icin bagka limanlara gitmis-
lerdir. Bunun yaninda limana ayda alti buharl gemi gelmektedir. Osmanh sirke-
tinin Ingiltere ve Trieste’de yaptrmus oldugu yeni gemiler seferlere baslamuslardar.
Fakat ilk zamanlarda bu gemiler oldukc¢a diizensiz bir sekilde islemislerdir. Turk
hikimetinin Trabzon’da isleyen gemileri Misir, Yunanistan ve Rumeli taraflarina
da gondermek durumundadir. 21

15 AMAEE Nantes, Constantinople, Ambassade, Serie D, Trébizonde, c.5, Clairambaultdan Bourge-
ney’e, 26 Ocak 1846

16 Diik, Achille ve Jaques adl Ingiliz Oriental sirketinin seferlerini Trabzon’a kadar uzatmalar1 hak-
kinda bkz. AMAEF, Nantes, Constantinople, Ambassade, Serie D, Trébizonde, c.5, Clairambault'dan
Bourgeney’e, 7 Ekim 1845.

17 Foreign Orffice, Turkey, 78/654; AMAEE, Nantes, Constantinople, Ambassade, Serie D, Trébizonde,
c.5, Clairambault'dan Bourgeney’e, 26 Ocak 1846

18 BOA, Irade-i Dahiliye (1. DH.), 121/6170, 2 Ca 1262/28 Nisan 1846.

19 AMAEE Nantes, Constantinople, Ambassade, Serie D, Trébizonde, c.5, Clairambaultdan Bourge-
ney’e, 20 Ocak 1847.

20 Foreign Orffice, Turkey, 78/703, Report on the Trade of Trebizond for he Year 1846 by Frenk Ste-
vens, 31 Arahk 1846.
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TABLO 2 1847 Yilinda Trabzon’a gelen Buharlh Gemiler
 —
Bandira Adi Giicu (Beygir) Tonaj
ingiliz Euxin 450 825
" Sultan 450 728
" Erin 380 532
! Achille 450 586
" Jagues 306 497
Avusturya Austria 360 458
Osmani Vasita-i Ticaret 300 500

Kaynak: AMAEF, Nantes, Constantinople, Ambassade, Trébizonde, ¢.5

Gemi kayiplar1 sadece Osmanh sirketini etkilememekteydi. 1847 yihnda
Trabzon-Liverpool arasinda seferler yapan tg ingiliz gemisinden ikisi batmis ve
bu sirket bunun tuzerine seferlerini kesmistir. Bu kayip Liverpool’dan gelen tim
mallar i¢in yapilan basarih bir girisimin bu donem icin sonu olmustur. 1847 y1-
linin bir doneminde Peninsular ve Oriental kumpanyasi Trabzon ve Istanbul ara-
sinda isleyecek ozel gemi seferleri koydu fakat bundan Aralik aymna dogru
vazgecti.??

Buharli gemi sirketlerinin ytzyilin ilk yarsindaki yirmi yilhik faaliyetleri
degerlendirildiginde bunlarin hizmetlerinde zaman zaman bazi duzensizliklerin
goruldugi anlagilmaktadir. Suphesiz bunda etkili olan unsurlarin basinda da li-
mandaki ticari hareketliligin yilin belli donemlerinde daha aktif olmasi veya yu-
karida da belirttigimiz gibi bazi sirketlerin kaza veya bakim gibi nedenlerle
hizmetlerini askiya almalar olmustur. Bunu kapatmak icin bazi firmalar ek se-
ferler koymustur. Mesela Ingiliz Orientale ve Peninsular kumpanyasi vapur ek-
sikigini gidermek i¢in Trabzon-Istanbul hattinda, Iranh ve Gurci taccarlarin
mallarim Istanbul'dan aldiklar en yogun dénem olan guziin baslangicinda ikinci
bir geminin hizmete sokulmasim teklif etmistir. Ayni sekilde Turk sirketinin de
ayda iki defadan fazla duzenli seferler yapmas: planlandiysa da bunlar gercek-
lesmemistir.23

Trabzon’a sefer yapan Osmanli, Avusturya ve Ingiliz sirketleri sayesinde
limanin imparatorlugun baskenti ve diger limanlari; diger taraftan da Avrupa’nin

21 AMAEE Nantes, Constantinople, Ambassade, Serie D, Trébizonde, ¢.5, Clairambault'dan Istan-
. bul'daki Maslahatgtizara, 15 Mayis 1848.
22 Aymi rapor.
23 AMAEE Paris, Correspondance Consulaire et Commerciale, Trébizonde, ¢. 6, Clairanbault’dan de
Sahitte’e, 26 Subat 1850.
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onemli limanlariyla baglantlar gerceklesirken Karadeniz'deki diger limanlar ile
baglantisi da tesis edilmekteydi. Bunlardan ilk one ¢ikan ise Batum idi. Trabzon’a
isleyen gemi sirketlerinin seferlerini Batum’a kadar uzatmalar1 siphesiz Gurcis-
tan’in ticari doneminden kaynaklanmaktaydi. Hatta konsoloslar yapuklar: deger-
lendirmelerde Batum hattinin acilmasi ile birlikte bu limanmin yirmi y1l 6ncesi gibi
Trabzon aleyhine onemli bir gelisim gosterecegini soylemislerdir.* Bu konuda
Avusturyanin ve Ingilizlerin girisimleri olmustu fakat bu hattin a¢ilmasinin
ontine baz1 engeller bulunmaktaydi. Oncelikle Batum ve Hopa tarafindan olan
tim gelisler karantinaya aliniyordu. Avusturya gemi sirketi Batum’a kadar sefer-
ler koyma girisiminde bulunmustu ve bunlarin ilk denemesi Osmanl hiktame-
tinin Batum tarafindan gelenlere karantina koydugu zamanda uygulandi. Bu
ytzden bu sartlar altinda hi¢bir sirket i¢in bu hatt isletmek uygun olmamustir.

Osmanhlarin da bu hatta seferler baglatmaya calistiklar: da gorilmektedir.
Fakat bu sirket icin baz1 riskleri tastmaktadir. Zira htiktmetin bu baska bir sir-
ketin seferlere bagladigi zaman karh olup olmayacagim ihmal etmemesi gerek-
mektedir. Baslangicta bu hattin pek az getirmesi, zamanla kar yapmaya baslamasi
beklenmekteydi.?>

1849 yilinda halen daha hattin Batum’a kadar uzatilmas tartismalarinin
devam ettigini gormekteyiz. Bu konuda Batum’dan da bazi girisimlerin yapildig ve
Batum Meclisi'nin baz isteklerde bulundugu gorilmektedir.26 Halen daha bu hat-
tin kurulmasinda en buytik engel bu taraftan gelen gemilere karantina uygulan-
masidir. Nihayet 1849 yilinda Avusturya'nin Lloyd sirketi buradan Batum’a kadar
bir buharh gemi seferi koydu. Osmanlilar da bu hatta kicuk bir buharh gemiyi
tahsis etti.?” Bu sekilde simdiye kadar bu hatta yapilan denemeler basar ile tac-
lanmamustir; fakat bu gemiler masraflarim karsilayacak kadar is sahibi degildiler.
Bununla birlikte bu gemiler duzenli seferler yapmaya devam etmislerdir. Yine
Fransiz konsolosunun degerlendirmesine gore Gurciler bu hatt1 kabul etmisler
ve buray1 Odessa hattina tercih etmigslerdir. Ayrica Redutkale ile Batum arasinda
Avusturyalilarin bir baglanti hatti kurmasi buranin ticareti icin ¢ok 6nemli olacag:

24 AMAEE, Nantes, Constantinople, Ambassade, Serie D, Trébizonde, c¢.5, Clairambault’dan Bourge-
ney’e, 26 Ocak 1846

25 AMAEE Nantes, Constantinople, Ambassade, Serie D, Trébizonde, c¢.5, Clairambault’dan Bourge-
ney’e,

26 BOA, AMKT, 229/96, 27 265/14 Ekim 1849

27 Bu hatta isleyen Osmanh gemilerinin duzensiz ¢ahstiklar: anlasilmaktadir. Zira 1852 yihnda bu
hatta calismak tizere gemi taleplerinin olmasi ve burada isleyecek gemilerin olmamasi bu hatta kar-
silagilan en onemli sorunlardi. Zira yukarida da bahsedildigi gib bu hattin karh olmast konusunda
konsolosun yaptign degerlendirmelerin dogru ciktigy gortulmektedir. Burada isleyen Eser-i Hayr va-
purunun masraflanm karsilayamadi icin seferden ¢ekilmesi ve yerine baska bir vapurun gonde-
rilmesi soz konusudur. BOA, A.AMD, 33/100, 9 S. 1268/4 Aralik 1851; BOA, AMKT, MHM, 51/30,
25 S. 1269/8 Aralik 1852; BOA, A. MKT. NZD. 68/26, 24 S. 1269/7 Arahk 1852.
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ve bu sekilde Karadeniz'in dért bir yaminin buharh gemilerin ugrak yerleri haline
gelecegi beklentisi vardi.28

Trabzon’a isleyen gemi sirketlerinin seferlerini Batum’a kadar uzatmalarn
meselesinin daha sonraki donemlerde de devam ettigini gormekteyiz. Zira 1879
yilinda da Lloyd sirketinin daha once yapug gibi seferlerini Batum’a kadar uzat-
ug1; fakat daha once de oldugu gibi bu girisimin sirketin beklentilerini ve yapi-
lan harcamalan karsilamadig ifade edilmektedir. 2°

3. Kirim Savas1 (1853-1856) ve Sonrasindaki Gelismeler

Osmanlilarin 1845’te yasadiklar1 gemi kaybi ve bunun arkasindan bir stire
Trabzon Istanbul hattinda gemi ¢calistiramamalarindan sonra 1848 yilinda tekrar
bu hatta yer almaya baslamis ve tasimaciligin 6nemli bir kismini gerceklestir-
meye devam etmislerdir. Zira 1851 yilinda bu hatta isleyen yedi buytk buharli ge-
minin dordit Osmanl, ikisi Avusturya ve birisi de Ingiliz gemisidir. Bu gemiler
Sinop, Samsun ve Giresun’a ugrayarak Istanbul-Trabzon arasinda sefer yapmak-
tadirlar. Hatta bu donemde Ruslarin Redutkale-Batum-Trabzon arasinda bir gemi
seferleri koymasi soz konusu olmustur. 3¢ Trabzon’a isleyen gemiler icinde en
cok tasimaciligs Osmanh gemileri gerceklestirmistir. Avusturya ve Ingiliz gemi-
leri takip etmektedir. Bu sirketler 1851 yilinda degisik firmalar Istanbul’a 17,300
yolcu tasmmstir. Bu da bu sirketlere 6nemli oranda ekonomik bir kazang sagla-
maktadir. Bu hatta isleyen buharli gemilerin en biytikleri Osmanlh hitkiimetine
ait olan iki gemidir. Bunlar 450 beygir giiciindedir. Ottoman Steam Navigation sir-
ketine ait gemiler ise 25-350 beygir guctundedir. Lloyd firmasinin iki gemisi ise
250-350 beygir; Ingilizlerin tek gemisi ise 300 beygir giicindedir.3! Buradan da
anlasilacag: gibi Osmanli gemileri énemli bir hazirlik devresinden sonra bu hatta
etkin bir rol oynamaya basladilar. Trabzon-Istanbul arasindaki tasimacilik o kadar
onemli boyutlara ulasti ki Fransiz konsolosu Ekim 1852’de Fransiz disisleri ba-
kanligina kendisine gonderilen genelgeye paralel olarak Trabzon’a isleyen buharh
gemiler hakkinda bir rapor sunmustur. Konsolosun hazirladig raporun ilerde bu
sularda seferlere baslayacak olan Messageries Maritimes sirketinin buradaki is
potansiyelini belirleye yonelik bir ¢alisma da oldugunu anlamak zor degildir. Bu
rapora gore Istanbul ile Trabzon arasinda isleyen buharh gemi sirketlerin sayisi

28 AMAEE Paris, Correspondance Consulaire et Commerciale, Trébizonde, c. 6, Clairanbaultdan de
Sahitte’e 26 Subat 1850.

29 AMAEE Paris, Correspondance Consulaire et Commerciale, Trébizonde, ¢. 9, Guery’den Freyene-
it’e 14 Nisan 1880.

30 AMAEE Paris, Correspondance Consulaire et Commerciale, Trébizonde, ¢. 6, Clairambault'dan Dis-
igleri Bakanhgi'ma, 15 Mart 1852

31 1851 Yih ticaret verilerinin ve denizcilik faaliyetlerinin degerlendirildigi alternatif bir kaynak ola-
rak bkz. Hunt’s Merchants’ Magazine and Commercial Review, c. 27, New York 1852, s. 28-38.
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dorttiir ve bunlarm merkezi Istanbul ve Trieste’de bulunmaktadir; Trabzon’da ise
sadece bu sirketlerin acenteleri bulunmaktadir. Bu gemiler Inebolu, Sinop, Sam-
sun ve Giresun limanlarina ugramakta ve bazen de seyahatlerini Batum’a kadar
uzatmaktadirlar. Bunlarin giizergahlar hizmetin uygunluguna ve ihtiyaclara gore
strekli olarak degistirilmektedir. Bu hatta ¢alisan gemilerin harcamalar ayda 60-
80,000 kurusa cikmaktadir. Bu durum da bize bu hatta yapilan buharh gemi ta-
stmacithiginin ¢ok az karla yarutuldugini gostermektedir. Bunlara hesapta
olmayan harcamalart da katmak gerekmektedir, diger bir ifade ile gemiler ¢ok az
kar marj1 ile cahsmaktadirlar. Fakat yine de yiiksek ticari faaliyetler az kar pay1
icinde onemli kazanglar getirmektedir. 1851 yilinin sonuna kadar bu hat ¢ok ve-
rimliydi ki Avusturya sirketi buyuk karlar elde etmistir. Osmanlh htkameti de
aymu sekilde harika bir hat isletmek istemelerinden beri durum degismistir. Os-
manh hitkiimeti yabanci sirketlerden istifade etmekte ve Osmanh sirketine iki
gemi vererek ¢ok fazla milli bir dustince kabul etmistir. Bu gemilerin her biri 850
beygir giiciindedir, bu gemiler ¢ok parcali olan nakliye masraflarim telafi etmek-
tedir. Bu durum gizli veya acik bir rekabet yaratmakta tarifelerde de bir azalmaya
neden olmaktadir (Odabasioglu, 1995: 451)32

Yukarida da goruldugu tzere Osmanh gemileri Trabzon-istanbul arasin-
daki tasimacihigin 6nemli bir kismim gerceklestirmekte ve Avusturyanin Lloyd
sirketi ile bir rekabet icindedir. Ozellikle de Iran ile yapilan anlasma sonrasinda
Osmanli gemileri uyguladiklan dusuk fiyat tarifesi ile diger firmalan golgede bi-
rakmuglardir (Katiikoglu, 1995:167). Yukarida konsolosun tespitlerinde de go-
ruldugu tzere bu sirketlerin kar paylarini distrmekte; fakat ticaret hacminin
artmasini saglamaktaydi. Fakat Osmanh gemiciliginin gosterdigi bu ytukselme
egilimi onemli bir engel ile karsilasacaktr. Bu engel de stiphesiz Kirim Savasr'dir.
Zira Kirim Savast nedeniyle Osmanl gemilerinin Karadeniz'deki ticari dolasimu
sona ermigtir. Savas nedeniyle Osmanli gemileri ordunun hizmetine sokulmus
ve Trabzon-Istanbul arasinda isleyen sadece Ingiliz ve Avusturyali gemi sirketleri
kalmustir.

Bu donemde denizciligi genel gortuntimune baktgimizda ise savasin bas-
lamasindan bir sene sonra 1854 yilinda liman trafiginde bir azalma ortaya ¢ik-
mustir. Bu azalma bashca Istanbul ve Trabzon arasinda calisan Osmanh sirketinin
seferlerini durdurmasindan kaynaklanmaktadir. Bu hat bu yil itibar1 ile Lloyd ve
sahibi Istanbul’da olan iki Ingiliz gemisi tarafindan isletilmektedir. Basbasa kalan
bu iki sirketinde ¢cok ge¢cmeden rekabete girdikleri gorulmektedir. 1854 kisinda
Ingiliz gemileri olduk¢a diizenli seferler gerceklestirirken Avusturya gemileri bazi

32 AMAEE Nantes, Constantinople, Ambassade, Serie D, Trébizonde, ¢.5, Clairambault’dan Disileri ba-
kanligina, 1 Ekim 1852; Osmanh sirketi ile yabanc sirketler arasindaki rekabet zaman zaman yol-
cularin bedava tasinmasina kadar varmus ve sirketler yolcularina bedava ekmek de dagitmislardir.
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sikayetlere neden oldu. Bunun tizerine Lloyd sirketi de bir diizenleme yaparak her
bes giinde bir Istanbul’dan Trabzorn’a seyahat koydu. Bu iki firma arasinda basla-
yan rekabette 150 kurus yerine Avusturya firmas: 50; Ingiliz firmas ise 20 kurus
bedel ile yolcu tasimaciligina basladi. Ozel bir girisimciye ait olan Ingiliz gemi-
lerinin Lloyd gibi giiclii bir firma ile bu sartlarda rekabet etmesi zordu ve bundan
dolay1 gerek yolcu gerekse de ticaret esyasinin normal tarifeden tagimasi konu-
sunda Istanbul’dan baz1 talimatlar almislardi.33 Poncharra sadece bu iki firmanin
burada kalmasim firsat bilerek elcilige gonderdigi mektupta Karadeniz ticareti
stphesiz yakin zamanda cok biytik bir gelisim gosterecegini, Fransiz gemilerinin
de bir énce burada ticarete baglamalan gerektigini soyleyerek tonaj yuksek, gicla
gemilerin diizenli bir servis ile biiytik karlar elde edecegini yazmaktadir. 34

Kirim Savasi nedeniyle bu hatta kalan Ingiliz ve Avusturya gemilerinde de
istifade edilmektedir. ingiliz gemileri Osmanl ve Fransiz hukumetleri tarafindan
birliklerin ve ordu iasesinin Kirim’a taginmasi icin kiralanmistir ve bundan dolay1
hizmetlerinde bazi kesintiler olmustur. Buna karsin Avusturya sirketi burada ¢cok
duzenli bir servis yapmaktadir. Lloyd sirketi 1855 yilmda tonaji 1100 ton ve guct
400 beygir olan iki yeni gemi insa ederek bunlan Trabzon Istanbul arasindaki
hatta kullanmak tizere tahsis etmistir. Bunun yaninda Yunanistan gibi diger dev-
letlerin de Trabzon ile Manchester arasinda gemi seferleri koymak icin bazi giri-
simlerde bulundugu goralmektedir. 3°

Kirim Savasi'nin sona ermesinden sonra Osmanli gemilerinin tekrar Trab-
zon hattinda ¢alismaya baslamislardir. 1856 yilinda Avusturya’nin Lloyd sirketi-
nin gemileri 36 sefer yaparken Ingiliz gemileri ise 46 sefer yapmslardir. 10 Turk
bandirali gemi ise ticaret yapmak icin Trabzon’a gelmistir. 1857 yihnin baslangi-
cindan beri 1ki Ingiliz sirketinin birinin sahibi gemilerini Turklere satmis ve bu-
rada 4- 5 geminin isledigi yeni bir hat kurulmustur.36 Bir sene sonra ise Turk
bandirasi tastyan gemilerin bu siralarda karli bir is yaptiklan gorulmektedir.
Bunun arkasindan Avusturya ve Ingiliz bandirah gemiler gelmektedir. Seferlere

33 Bu dustuk tarifeye ragmen bu iki firma oldukca ytiksek karlar elde etmislerdir. Hatta yiiksek kap-
asitelerine ragmen mal tasimaciligim zar zor bir sekilde gerceklestirmislerdir. Accounts and Papers,
1857, c. 38, Ingiliz Viskonsili Stevens’in 1854 Trabzon raporu.

34 AMAEE Nantes, Constantinople, Ambassade, Serie D, Trébizonde, ¢.5, Clairambaultdan Walews-
ki'ye, 30 Mayis 1855.

35 Lloyd firmasin yapug: diger bir girisim de yolcularin seyahat ettigi ikinci simf kamaranin yolcu-
lar1 her turlia kotit iklim kosullarindan koruyacak sekilde kapatilmasi olmustur. Bu yenilik bu ge-
milere aym kolayligr saglamayan diger gemiler nezdinde bir avantaj saglamaktadir. AMAEE Paris,
Correspondance Consulaire et Commerciale, Trébizonde, c. 6, Clairambault'dan Walewski'ye, 30
Nisan 1856

36 AMAEE Paris, Correspondance Consulaire et Commerciale, Trébizonde, c. 6, Clairambault'dan Wa-

lewski’ye, 9 Haziran 1857.

37 ’
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yeni baslayan Fransiz bandirali gemiler dorduncui siradadir.37
Kirim Harbi sonrasinda deniz tasimacihiginda goralen en 6nemli gelisme-
ler ise Trabzon’daki gemi seferlerinde yasanan artistir. Bu artisa paralel olarak
Trabzon'un ticaretinde de bir artis ortaya ¢tkmistir. Trabzon'un ticaretinde goru-
len bu artis ayni zamanda buras ile ticaret yapan tilkelerinde sayisinin ¢cogalma-
sindan kaynaklaniyordu. Buradan hareketle Trabzon ile ticari iliskide olan tlkeler
bu sularda kendi gemilerinin isletilmesi icin de devreye girmislerdir. Bu stirecte
burada var olan Osmanli, Avusturya ve Ingiliz gemilerine ilaveten baz1 yeni sir-
ketler kurulmustur. Burada karsimiza cikan ilk sirket bir Yunan sirketidir. 1856
yilinda bu sirkete ait gemiler Trabzon-Manchester arasinda seferlere baslamis ve
iyi bir is gerceklestirmislerdi. Bunda ise bu gemilerin Iran’a giden Ingiliz malla-
rin1; dontuste de iran ve Anadolu mallarimi yiklenmeleridir. Bu sirketin kurul-
mas1 Rumlar arasinda sevingle karsilanmistir ve yine konsolosun tahminine gore
bu sirket Rum tiiccarlarin milli hisler ile tercih edecekleri bir firma olacaktir.38
Yunan hattindan sonra gordugumiz diger firmalar ise Fransiz ve Rus sirketleri-
nin burada seferler baslatmalandir.
Fransiz konsoloslar uzun zamandan beri bu sularda isleyen bir Fran-
siz gemisini gérmenin Fransiz ticareti i¢in ¢cok faydah olacagini, bu gemilerin In-

TABLO 3 1858’de Trabzon Limanr’ndaki Hareketlilik
—
Bandira Giren Tonaj Degder (kurug) Cikan Tonaj Deger (kurus)
ingiliz 8 Buharli, 8,798 77,175,000 - 19 8,798  2,760,000.
11 Yelkenli

Fransiz 51 Buharli 15,740 102,150,000 50 15,380 39,450,000
Avusturya 44 Buharlh 30,920 174,000,000 48 30,920 52,800,000

4 Yelkenli

Rus 16 Buharli 10,675 3,600,000 63 10,675 7,000,000
47Yelkenli

Tark 40 Buhark 27,030 156,000,000 80 25,620 72,300,000
49 Yelkenli

Misir 14 Buharli 5,242 30,500,000 14 5,242 9,200,000

Yunan 34 Yelkenli 6,034 5,250,000 34 6,034 800,000

Kaynak, (Mordmann, 1925; 413).

37 AMAEE Paris, Correspondance Consulaire et Commerciale, Trébizonde, c. 6, Benedetti'den Wa-
lewski'ye, 1 May1s 1858.

38 AMAEE Nantes, Constantinople, Ambassade, Serie D, Trébizonde, c.7, Poncharra’dan Thouvenel'ye,
6 .Haziran 1856.
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giliz gemileri gibi gucli, tonajh ve dizenli bir sekilde islemeleri halinde onemli
ekonomik karlar elde edecegini belirtmislerdir. Ayn1 sekilde baska raporlarda bu
kez Lloyd firmasimin tasimactlikta yapug yeniliklerin yapilmasi halinde bu sir-
ket ile siki bir rekabete girilecegi ve Trabzon-Istanbul hattindan baska gemileri ol-
mayan Ingiliz firmasinin ise bu sirketler ile rekabet edemeyecegini yazmaktadir.39
Konsolosun bu yondeki beklentileri sonunda gerceklesmis ve 1857 yilinin son-
larinda dogru inebolu, Sinop, Samsun, Giresun ve Trabzon gibi Karadeniz'in de-
gisik yerlerinde acenteliklerin kurulmas: ile Messageries Maritimes sirketi 1858
yilindan itibaren seferlere baslanmustir.#% Bu yeni kurulan Fransiz hatti Trabzon'u
Suriye, Tuna ve Rumeli vilayetleriyle bagladig gibi Yunanistan, Italya ve Fransa
ile dogrudan baglantu kurulmasim da sagladi.#! Fakat seferlere baslar baslamaz
Egyptus adli gemi Giresun agiklarinda karaya oturmustur ve daha sonra da ayn
sirket Sully ve Henry IV adli gemilerini de bu sularda kaybedecek ve bu sirketin
itibar icin bir darbe olacaktir.#? Agagidaki tablo Fransiz sirketinin bu ilk yilinda
Turk ve Avusturya gemilerinin yaninda onemli bir faaliyet gerceklestirdigini gos-
termektedir (Mordmann, 1925: 413)

1858 yilinda kurulan bir diger bir hat da Rus hattidir. Bu hat Trabzon'un
Odesa arasinda baglanuy1 tesis ettigi gibi bu limam Kirim, Azak Denizi ve Cer-
kezistan ile birbirine bagladi. Fransiz sirketi ise Rumeli, Tuna, Yunanistan, Italya
ve Fransa’yla baglantili seferler yapmaya basladi. Bir Ingiliz sirketi de Liverpool-
Trabzon arasinda dogrudan fakat diizensiz seferleri baslatti ve sik sik Selanik ve
Iskenderiye’ye ugrayan gemileriyle, bu limanin Osmanh ve Misir limanlan ile
baglantisim kurdu. (Katikoglu, 1998: 100-101; Turgay, 1994: 58-59) Fakat Ingiliz
sirketinin faaliyetlerinin uzun olmadig anlasilmaktadir. Ciinkt Kirnm Savasi son-
rasinda bu sularda Ingiliz denizciligi onemini kaybetmistir ve Ingiliz sirketlerinin
hitkkmetlerinden énemli bir sibvansiyon alan Lloyd ve Messageries firmalariyla
rekabet etmesi zor gozitkmekteydi (Baskici, 2005: 72).

Kirim Savasrndan sonra sehrin ticari olarak 6nem kazanmasi beraberinde
burada yeni diplomatik temsilciliklerin acilmasina vesile oldu. Bunlardan biri de
Italyan konsoloslugu idi. Subat 1862'de sehirde bir Italyan konsoloslugunun ku-

39 AMAEEF, Paris, Correspondance Consulaire et Commerciale, Trébizonde, c. 6, Poncharra’'dan Wa-
lewski’ye, 9 Haziran 1857.

40 AMAEE Nantes, Constantinople, Ambassade, Serie D, Trébizonde, ¢.8, Benedettiden Thouvenel'ye,
30 Aralik 1857. .

41 Accounts and Papers, 1859, c. 30, Ingiliz Konsolosu Stevens’in 1858 yih Trabzon Ticaret raporu.

42 AMAEE Nantes, Constantinople, Ambassade, Serie D, Trébizonde, ¢.8, Benedettiden Thouve-

nel'ye, 27 Mart 1858; Sully adli geminin Trabzon agiklarinda ugramus oldugu kaza ile ilgili olarak

ayrica bkz. AMAEE Nantes, Consulat, Trébizonde, 93 bis; Gemi kazalan sirketler icin en buyuk

tehlike idi. Fransiz gemilerinden baska 1868 yilinda Italyanlarm bu hatta isleyen tek gemileri In-

ceburun agiklannda karaya oturmus ve bundan dolay1 seferlerine bir stre ara vermistir. Accounts

and Papers, 1868-1869, . 59, Ingiliz Konsolosu Palgrave’in raporu.
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rulmasindan sonra bu ulkeye ait Guistiniani sirketi 4 Mart tarihi itibar1 ile Istan-
bul-Trabzon arasinda 15 gunde bir isleyecek bir hat tesis etti. Bu hatun kurul-
mas1 ayni zamanda rekabeti de beraberinde getirdi. Zira Italyan gemileri Fransiz
Messageries sirketinin ugradigi limanlara ugramaktaydi ve bundan dolay1 Fran-
siz konsolosu daha once Turk, Avusturyals, Ingiliz ve Rus bandiralar ile yarisan
Fransiz denizciliginin yeni bir rakip daha kazandigim yazmaktadir.43

Zamanla bazi hatlarin kar getirmedigi i¢in kapandiginm gormekteyiz. 1859
yilinda Liverpool ile Trabzon arasindaki dogrudan seferler bu hatu isleten sirke-
tin gemilerinin bazilarim Ispanyollara satmasi nedeniyle kesilmistir.#* Fransiz
konsolosu bunun baslica nedenini bu hatta isleyen gemilerin artik kar getirme-
mesi olarak belirtmektedir. Ticaretin ihtiyacina gore bu hatun daha sonra tekrar
acildigim fakat bu sefer sadece Istanbul’a kadar gelip mallarini buradan aldigim
gormekteyiz. 43

Ingiliz konsolosunun 1859 yilinda buharl gemi sirketlerinin durumu hak-
kinda verdigi bilgilere bakilirsa tasimacilikta yine Avusturya'min Lloyd sirketi di-
zenli sefer yapmasi ve giivertede var olan dizen, sahil seridindeki acenteleri
sayesinde en iyi isi yapan firmadir. Messageries Firmasina ait Fransiz buharli ge-
mileri ise bu sene ¢ok fazla kar yapamamstir; diger tarafta ise Turk firmas: maddi
nedenlerden dolay1 gemilerin bakimini gerektigi gibi yapmamaktadir. Bahriye
gemileri burada calismay:r birakmislardir ve bakima ayrilmislardir bundan
dolayr Tark bandirah gemiler Istanbul ile Trabzon arasinda birkag ay isleyeme-
yeceklerdir.#6

Bu degisik sirketler sadece ticaret icin degil yolcu tasimacilig icin de
onemli bir islev gormekteydiler. Buharli gemilerin tasidig1 yolcularn sayisi
50,000*7 iken bu rakam 1860 yilinda 56,000 kisiye cikmistir. Avusturya gemileri
bu yil da kazangh ticaretlerine devam etmektedirler. Rus gemileri ise kétit du-
rumlarma ragmen Odesa ile Trabzon arasindaki denizcilik faaliyetlerine hakim bir
durumdadirlar.#®

Iktisadi yapis1 biytik oranda ticarete dayal olan Trabzon’da ticarette ya-
sanan durgunluk gemilerin is hacmini de azaltmaktaydi. 1861 yilinda ticari dur-
gunlugun yaninda degisik etkenler buharh gemilerin hareketlerini engellemistir.
Bunlar ise Avusturyah Lloyd firmasinin devletten aldig siibvansiyonun kesilmesi;
Osmanh gemilerinin komiir eksikligi ile karsilasmasi ve Karadag’a sinir olan Ad-

43 AMAEEF, Paris, Correspondance Consulaire et Commerciale, Trébizonde, c. 7, Prus'dan de Lhuys'a,
6 Mayis 1863.

44 Accounts and Papers, 1862, c. 58, Ingiliz Viskonstilii Stevens’in 1859 Trabzon raporu.

45 Accounts and Papers, 1862, c. 58, Ingiliz Viskonsiilii Stevens'in 1860 Trabzon raporu.

46 Accounts and Papers, 1861, c. 36, Ingiliz Viskonsili Stevens’in Trabzon raporu.

47 Accounts and Papers, 1862, c. 58, Ingiliz Viskonsiila Stevens'in 1858 Trabzon raporu.

48 FO, 78/1607, Stevens’in 1860 yih Trabzon Ticaret, Endustri ve Istatistik hakkindaki raporu.
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riyatik kiyilarina asker tasimalari; Messageries sirketinin Sully ve Henry IV adh
gemilerini kaybetmesi ve Odesa’da buzlanma nedeniyle gemileri duran Rus sir-
ketinin de dort seferini kaldirmasidir.#°

Diger taraftan Trabzon'un dogusunda yer alan Batum gibi limanlarin da
Rusya’nin buralar: Iran transit ticareti i¢in uygun hale getirmesi calismalarina pa-
ralel olarak 6nem kazandigim gormekteyiz. Bu amacla bir Rus sirketi Istanbul ile
Batum arasinda 15 gunde bir isleyen bir hat kurmustur ki bu hat buradan Kaf-
kaslara isleyen diger hatlara baglanmaktadir. Rus gemileri Batum ve Poti ara-
sinda yolcu ve ticaret esyasi tasimaktadir.>°

1863 yilinda Trabzon’a isleyen buharli gemi sirketlerinin hareketleri su se-
kildedir:

Messageries Imperiales: Genellikle Istanbul’dan hareket eden t¢ gemi ile
bu sularda calismaktadir. Seferler haftaliktir ve Istanbul ile Marsilya, Adalar ve
Akdeniz arasinda isleyen gemilere eklenecek sekilde bu gemilere baglanmakta-
dirlar.

Rus Sirketi: Gegen 15 Agustos’tan beri servisini iki misline ¢ikarmis ve haf-
talik seferler yapmaya da baslamistir. Bu sirket Batum’a seyahat etmekte ve bu
hat Poti ve Rion (Fas) arasinda isleyen bagka bir hatta baglanmaktadir.

Osmanh Sirketi: Bu seferlerin de haftalik olarak islemesi gerekmektedir
ama malzemenin eksikligi simdi sadece tek bir gemiye indirgemistir ki bu gemi
de her on bes giinde bir seyahat etmektedir. Eskimis durumundan dolay1 bu gemi
sik sik sefer yapamamaktadar.

Lloyd Sirketi: 15 ginde bir Anadolunun degisik limanlarina sefer yap-
maktadir.

Italyan Sirketi: Tek bir gemisi olan sirket Lloyd sirketinin seferlerini takip
etmektedir.

Yabanci gemi sirketleri kendilerine yeni sefer gtizergahlari arayisin1 devam
ettirmektedirler. Bunlardan en onemlilerinden biri de Trabzon-Batum-Poti ara-
sinda isleyecek bir hat ile ilgilidir. Zira bu sularda bir Rus tekeli s6z konusudur
fakat Giircistan’in Fransa ile olan ticari baglan icin bu hatta Messageries sirketi-
nin de gemi isletmesinin faydali olacag: gorulmektedir. Fransiz konsolosu bu
hatta Rusya ile rekabet edebilecek tek sirketin Messageries firmasi oldugunu, bu
hattin kurulmasinin Osmanh hikumetinin ¢ikarlar icin de faydali olacagim soy-
lemektedir.3! Ciinkt daha énce Trabzon valisinin Batum, Samsun ve istanbul ara-

49 AMAEE Paris, Correspondance Consulaire et Commerciale, Trébizonde, c. 7, Benedetti’den Thou-
venel'ye, 21 Mayis 1861.

50 AMAEE Paris, Correspondance Consulaire et Commerciale, Trébizonde, c. 7, Prus’dan de Lhuys’a,
% Haziran 1862.

51 AMAEE Paris, Correspondance Consulaire et Commerciale, Trébizonde, c. 7, Schefer’den Drouyn
de Lhuys'a, 10 Aralik 1863.
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sinda hat kurulmast yoniinde talepleri olmustur (Kaleli, 1998: 124; Saydam,
1998: 286)>2

1869’dan itibaren Trabzon’da tutulmaya baglanan Vilayet Salnamelerinin
ilk say1sina gore Trabzon’a gelen vapurlar ve sefer guzergahlan su sekildeydi.

Fevaid-i Osmaniye Kumpanyasi: Carsamba gunu Istanbul’dan hareketle
Eregli, Amasra, Inebolu, Sinop, Samsun, Unye, Ordu, Giresun iskelesi tizerinden
Pazar giint Trabzon’a; aym giin buradan ¢ikarak Rize ve Batum’a gider. Carsamba
gunt Batum’dan geri doner ve tekrar aym guizergahla Istanbul’a gider.

Rusya Kumpanyasi: Cumartesi gint Istanbul’dan hareketle Sali ginii Trab-
zon'a, Carsamba gunti Trabzon’dan Batum’a ve Pazar gini de Batum’dan doéne-
rek ayn1 yolla Istanbul’a gider. Rus Kumpanyalari Inebolu, Samsun ve Giresun’a
ugrar.

Fransiz Kumpanyast: Pazartesi gini Istanbul'dan ¢ikarak inebolu, Sam-
sun, Ordu, Giresun iskelelerinden sonra Persembe gunii Trabzon’a varr. Cu-
martesi gunt Trabzon’dan ayrilarak ayni giizergahla Istanbul’a doner.

Avusturya Kumpanyast: Cuma gunleri Istanbul’dan hareketle inebolu,
Samsun, Ordu, Giresun, Tirebolu iskeleleri tizerinden Pazartesi giint Trabzon’a
varir. Persembe gunu Trabzon iskelesinden ayrilarak aym yolla Istanbul’a doner.>3

1869 tarihinde bu sirketlerin nasil bir hizmet verdigine biraz daha yakin-
dan bakilacak olursa; Fransiz sirketi kotii yonetildigi icin hizmeti aksamaktadir,
Avusturya sirketi ise 6nemli karlar elde etmektedir. Batum’a kadar haftalik sefer-
ler yapan Osmanl sirketi ise kotu idare edilmektedir ve seferleri sik sik dur-
maktadir. Aym sekilde Batum’a da ugrayan Rus sirketin gemileri ise hizlari,
duzeni, kapasitelerin yaninda Rus hikumetinin verdigi destek, Odesa ile bag-
lantili seferler, Iranl tuccarlar ile sadece Rus sirketi ile mal ve yolcu tasimaciligh
yapilmas1 yonindeki anlasmalar, diger firmalarin saf dist edilmesi ve en 6nemlisi
de sahil seridindeki, Trabzon’da bir genel konsolosluk, Batum ve Samsun’da kon-
solosluk, Giresun ordu ve Sinop ve Ineboluw’da konsolosluk, gorevlileri sayesinde
buharh gemi trafiginin énemli bir kismum eline gecirmis ve 6nemli bir tekel ya-
ratrmstir.34

Ruslarin Karadeniz’deki etkinligi bununla da kalmamistir. Ruslarin Kara-
deniz’deki sahil ticaretini Rus olmayan gemilere kapatmasi, Osmanlhlarin Kara-
deniz’deki Rus limanlarinda gerekli olan konsolosluk tegkilatlarinin olmamasi ve

52 Batum-Samsun arasinda Trabzonlu tiiccarlar tarafindan vapur isletilmek tizere bir sirket kurulmast
icin baz1 girisimlerin oldugu gorilmektedir. Bu konuda girimcilere devlete ait bos arsalardan depo,
daire ve magaza yapilmak tizere karsiliksiz verilmesi, tasimacilikta da bu sirketin gozetilmesi ka-
rarlagtinlmst1. Saydam bu konuda kaynak olarak kullandig belgenin tarihini yanhghkla 1843 ola-
rak gostermektedir.

53 Trabzon Vilayeti Salnamesi, TVS 1286(1869), s. 81.

54 FO, 78-2101, Palgrave’in Trabzon Ticareti Hakkinda ek yazis1 24 Mart 1869.
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yukarida da deginildigi gibi buna karsin Ruslarin Karadeniz'in giiney sahillerinde
iyi bir konsolosluk tegkilati kurmalar1 zamanla Osmanl gemilerini de Rus ban-
dirasi altinda ticaret yapmalarina neden olmustur.>>

Yukarida da gorildagi tizere bu ilk salnamede Ingiliz sirketinin ad1 geg-
memektedir. Buradan hareketle en son olarak 1859 yilindan itibaren Ingiliz ge-
milerinin Trabzon’a ugramay1 biraktiklarimi hesaba katarsak bu gemilerin uzun
bir siire bu sularda seyretmedikleri anlasilmaktadir. Fakat salnamelerden hare-
ket edecek olursak yukarida listeledigimiz sirketlere 1871 yilinda Ingiliz Hochs-
trasser sirketinin de kauldigim gormekteyiz. Bu sirketin sefer gizergahi tipki
Fransiz sirketininki gibiydi.>® Fakat bu salnamede bu sene Fransiz sirketi goste-
rilmemektedir. Buna karsin 1872 yili salnamesinde yine eskisi gibi Trabzon’a
gelen gemilerin Osmanh, Fransiz, Rus ve Avusturya sirketlerine ait oldugu ve bu
gemilerin 1876 yilina kadar degismeden aynu tarife ile seferlerini devam ettirdik-
leri gorialmektedir.3” Burada bize en aydmlatict agiklamay1 yine Ingiliz belgeleri
yapmaktadir. 1875 yihina ait Ingiliz konsolosluk raporuna gore bu sulardaki in-
giliz denizciligi bir gerileme icindedir. Bu yihn ortalarinda iki Ingiliz gemisi bu
hatta deneme seferleri yapmus fakat seferlerinin yeteri kadar kar birakmadig1 an-
lasilinca Kasim ayinda bu girisimden vazgecilmistir.3® Bu girisim de gecen bes y1l
icinde yapilan digerleri gibi basarisizlikla sonuclanmis ve Ingiliz denizciliginin
Karadeniz’in giney kiyilarindaki geleceginin de olmadigim gostermistir. Ger-
cekten de bir zamanlar bu hattin en aktif sirketi olan Peninsular and Oriental
Company'nin varligi ve bu donemdeki faaliyetleri ile simdiki durum tam bir z1t-
lik gostermektedir.”® Bunu asagidaki tablodan da incelemek mumkundur.

Bu hatta ¢alisan diger Osmanli, Rus Avusturya ve Fransiz sirketleri sefer-
lerini haftalik olarak yapmaya devam etmektedirler ama ticari faaliyetlerin yuk-
sek oldugu kis mevsiminde bu sirketler de yetersiz kalmaktadir. Fakat yazin
duraklayan ticari faaliyetler ancak sirketlerin harcamalarim karsilamaktadir. Bu-
rada konsolosun Ingiliz gemiciligi icin sunmus oldugu recete énceleri ise ingiliz
gemilerinin Avrupa ve Osmanlrmin Akdeniz'deki limanlar ile baglantih seferler

55 FO, 78-2101, Palgrave'in Trabzon Ticareti Hakkinda ek yazisi 24 Mart 1869.

56 TVS 1288(1871), s. 82-83;

57 TVS1289(1872),s.80; TVS 1290(1873),s. 79; TVS 1291(1874), s. 73; TVS 1293 (1875), 5. 73; TVS
1294(1876), s. 89.

58 Benzer bir girisimin 1873 yihnda da yapildign goriilmektedir. Bu yithn Eylil ayinda A. Strong adh bir
Ingiliz gemisi Istanbul ve Batum arasmda ara limanlara ugrayarak esya tasimak icin kiraland. Is-
tanbul’daki iran elgiligi ile iliski olan bu girisimin sahibi Iranh ticcarlalar tarafindan is ve koruma
beklemis fakat birkac deneme seferinden sonra ticaret durgunlasmast ve diger vapur sirketleri nav-
lunlar 6nemli oranda azaltmas tizerine bu seferlerden vazgegmistir. Accounts and Papers, 1873, c.

* 76, Ingiliz Viskonstilu Biliotti'in 1873 Yil Trabzon Ticaret raporu, s. 1632-1633.

59 Accounts and Papers, 1875, c. 76, Ingiliz Viskonsilu Biliotti'in 1875 Yih Trabzon Ticaret raporu,

s. 1092-1093.
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yapmasidir. Bunun yaninda bu hatta ¢calisan diger gemi sirketleri ile baglantli se-
ferler yapmas: Ingiliz gemilerine kazanc saglayabilecegi belirtilmektedir.6

TABLO 4 1856 ve 1875 Yillarinda Trabzon’da ingiliz Denizciligi
Yillar Gemi Sayisi Tonaj ithalat (Sterlin) ihracat (Sterlin)
1856 74 27,657 311,306 191,908

1875 5 3,484 5,600 10,300

Kaynak: Accounts and Papers, 1875, ¢. 76

Buharh gemi sirketlerinin bu hatta kesintisiz bir sekilde ¢calisabilmeler icin
rekabet edebilecek giicte ve bu rekabetteki kayiplar diger hatlar ile telafi etme
imkanina sahip olmas gerekiyordu. Ayrica iyi bir filonun da olmas: ve seferlerin
saglam ve kesintisiz bir sekilde yapilmas: sirketlerin is potansiyeli icin oldukca
onemli unsurlardi. Genel olarak degerlendirildiginde Trabzon’da deniz tasimaci-
lig1 bu 40 yillik stre icinde 6nemli bir gelisim gostermistir. Yiizyihn sonlarma
dogru bu ise bu hatta yeni sirketler, Fransizlarin ikinci bir sirketi olan Paquet,$?
Italyan, Yunan ve Osmanl Kurca sirketleri, de eklenmis ve Trabzon’a seferler
yapan sirketlerin sayisinin da sekize ytikselmistir.62

4. Sonug ‘

Yukarida da goruldugi tzere inceledigimiz 40 yillilk dénem icinde Kara-
deniz’de buharh gemi tasimaciligim etkileyen pek cok husus ortaya ¢ikmisti. ilk
olarak Ingilizlerin énculiugiinde seferlere baslayan bu yeni ulasim vasitasi Avus-
turya ve Osmanli sirketlerinin de eklenmesi ile birlikte ticaretteki payin1 genis-
letmis ve Trabzon'un ticaretinin en ¢nemli vasitasi haline gelmistir. Bununla
birlikte Trabzon ticaretinde goriilen dalgalanmalar buharl gemi tasimacihigini da
etkileyen en 6nemli etkendi. Ozellikle Kirim Savast sirasinda Osmanh gemiciligi
acisindan bakildiginda 1840’larin sonunda yakaladigr gelisim egilimini sekteye
ugrata bir gelisme oldu. Aym sekilde Ingiliz sirketleri Avusturya gibi devlet des-
tegine sahip olan Lloyd sirketi ile rekabet edemedi ve savas doneminde bu sirket

60 Accounts and Papers, 1873, c. 76, Ingiliz Viskonsili Biliotti’in 1873 Yili Trabzon Ticaret raporu, s.
1632-1633.

61 Yaklasik on yildir Karadeniz'de Marsilya ve Poti arasinda isleyen bu sirketin gemileri 1878 yilinda
birkac deneme seferi ile Trabzon’a da ugramaya baslams ve 1879 yilinin basindan itibaren bu se-
ferler diizenli bir hal almuistir. AMAFE Paris, Correspondance Consulaire et Commerciale, Trébi-
zonde, c. 9, Guery'den Freyeneite 14 Nisan 1880.

62 TVS 1316(1898), s. 284-288.
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tasimacilik hacmini daha da arttirdi. Buna karsin Osmanl sirketi ise her ne kadar
teknik bakimdan disa bagimh olsa ve zaman zaman bunun eksikligini de yasasa
da Lloyd'un karsisindaki en 6nemli sirketti. Kirim Savasi her ne kadar ticari faa-
liyetleri ve dolayh olarak da buharl gemi tasimahgim etkilese de savas sonra-
sinda Trabzon ticaretinde gorulen yiikselme Trabzon’a isleyen yeni hatlar ortaya
¢ikardi. Daha evvel Osmanli, Avusturya ve Ingiliz firmalarinin elinde olan bu
hatta Fransiz, Italyan ve Rus sirketleri de girmis ve Trabzon bu sekilde Karade-
niz’deki degisik limanlara baglanmanin yaninda Avrupa'nin énemli limanlari ile
dogrudan baglantis1 olan bir liman haline geldi. Bu acidan bakildiginda Kirim Sa-
vagl sonrasinda ortaya ¢ikan bu gorunta yuzyihin sonlarina kadar ¢ok degisme-
den kaldi. Burada belki de ilging olan ise Ingiliz gemiciliginin, Ingiliz ticaretine
z1t bir sekilde Trabzon’dan ¢ekilmesidir. Zira Trabzon’un ticaret hacminin buyuk
bir kismu Ingiliz mali tekstil tranlerinden olusmaktaydi. Burada Ingiliz sirketle-
rinin diger firmalar tercih ettigi hatta Ingiliz konsoloslarin yorumuna gore bu
sularda tekrar Ingiliz gemiciliginin baslamasinin diger firmalarin yaptig gibi bir
sefer politikasi izleyerek mumkun oldugunun vurgulandigi goralmektedir.
Son ctmle olarak yetersiz bir liman kapasitesi olmakla birlikte demir yolu gibi al-
ternatif ulasim olanaklarindan mahrum olan Trabzonun en énemli ulasim vasi-
tast deniz yolu, 19. yuzyilda da bu yolu en isler hale getiren buharh gemiler
olmustur.
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