TARIH BOYUNCA
KARADENIZ TICARETI VE

GCANIK

~§ A MS U N~

Editor )
Doc. Dr.Osman KOSE

SAMSUN /2013



canik
belediyesi

“Karadeniz’'in Gézbebegi”

Canik Belediyesi Kiiltiir Yaymnlar:
Yayin No: 55-13-01

Takim Numarasi
978-605-87473-3-3

ISBN
978-605-87473-4-0

Samsun 2013

Editor: Osman KOSE

Mizanpaj ve Kapak Tasarimi
Dty Ajans
0362 435 06 09
www.dtyajans.com
Ahmet Fazil BIRINCI
Mustafa SOYLU

Bask: Tarihi
Mayis 2013

Baski Yeri
Dumat Ofset Matbaacilik San.Tic.Ltd.Sti.
Bahcgekapt Mah. 2477 Sok. No:6 Sasmaz / Etimesgut / Ankara
0312 278 82 00

Sertifika Numarasi
14021

CANIK BELEDIYE BASKANLIGI
Belediye Evleri Mah. Girne Sokak (55080)
CANIK / SAMSUN
TIf: +90 362 228 35 50
Faks: +90 362 238 84 30
Web : www.canik.bel.tr
E-posta : canik@canik.bel.tr



20. Yiizyilin Baslarinda Samsun Limani:
Fransiz Konsolosu H. de Cortanze’nin Raporlarina Gore

Yrd. Dog. Dr. Ozgiir Y1lmaz
Giimiishane Universitesi - Giimiishane

Giris

Basta Trabzon olmak tizere Samsun gibi diger Giiney Karadeniz limanlarinin 19. yiizyilda gos-
termis olduklar1 gelisimin en 6nemli itici gilicii oncelikle Karadeniz’in uluslararasi ticarete agilmast
ve Osmanli Devleti’nin yapmis oldugu ticari anlagmalar sayesinde ile birlikte diinya piyasalari ile
birlesmeleri oldu. Bunun yaninda bu bagi tesis eden en 6nemli vasita olarak buharli gemilerin 1830°1u
yillarin sonlarina dogru bu limanlara da ugramasiyla birlikte ithalat ve ihracat oranlar1 bakimimdan bu
liman sehirleri olduk¢a 6nemli bir gelisim siirecine de girmis oldular. Bu bakimdan 19. ytizyilin bas-
larinda Karadeniz’in en 6nemli liman1 olan Trabzon’un golgesinde kii¢iik bir liman olan Samsun’un
6nemi 1840’11 yillardan itibaren artmaya basladi.' Trabzon her ne kadar tiim 6nemini transit ticarete
borc¢lu olsa da Samsun transit bir ticaret potansiyeline sahip olmakla birlikte Canik Sancagi’nin pek
¢ok tiriiniiniin bir ihrag¢ kapisi niteligindeydi.> Zira Samsun ardiilkesi bakimindan Merzifon, Amasya,
Tokat, Sivas, Yozgat, Sebinkarahisar, Kayseri, Harput, Kirsehir ve Diyarbakir gibi Anadolu’nun i¢
bolgeleri ile onemli bir ticari iligki i¢indeydi.> Bu dénemde Samsun’un énemine isaret eden yabanci
gozlemciler de Samsun’un ticari potansiyelinin bélge ticareti i¢in degil daha ¢ok transit ticarete hiz-
met ettigini belirtmekteydi. Samsun limaninin bu transit 6zelligini daha da arttiran bir gelisme olarak
buharli gemilerin etkisi tizerinde 6zellikle durmak gerekmektedir. 1836 yilindan itibaren ilki ingiliz-
lerin Essex adli gemileri olmak iizere Istanbul-Samsun-Trabzon istikametinde buharli gemi seferleri
yapilmaya basladi ve Osmanli ve Avusturya sirketleri de Ingiliz sirketini takip etti.* Zamanla Rus ve
Fransiz sirketlerinin de bu hatta girmesiyle beraber seferler daha diizenli, sik bir hale gelmis bir hal
almis buharli gemiler toplam ticaretin biiyiik bir kismini1 ger¢eklestirmislerdir.

Buharli gemilerin seferlere baglamasi bolge ticareti i¢in itici bir giic olmustur. Eskiden karayolu
ile mallarini izmir ve Istanbul’a gétiiren Tokat ve Kayseri tiiccarlar1 bundan boyle Samsun limanini
kullanmaya bagladi. Bunun yaninda 1838 ticaret anlasmasinin Osmanli tarim tirtinleri {izerindeki
tekeli kaldirmast ile beraber Samsun bolgesi Avrupa ticaretine agildi.® Buna ilaveten 1846 yilinda

' M. Murat Baskic1, 1800-1914 Yillarmda Anadolu’da Iktisadi Degisim, (Ankara: Turhan Kitabevi, 2005), 86.

2 Annales du Commerce Exterieur, 1654, Turquie, Port de Trébizonde, Mouvement Commerciale en 1862, 3-4
Archives du ministere des Affaires étrangeres francais (AMAEF) , Centre des Archives diplomatiques de Nantes
(CADN), Consulats, Trébizonde, Tome 83, Spadaro’dan Bertrand’a, 19 Eyliil 1891; Accounts and Papers (A&P), 1868-
1869, vol. 59, Report on the Province of Trebizond, Sivas, Kastemouni, and Part of Angora, by Mr. Consul W. Gifford
Palgrave, s. 340; Charles Issawi, The Economic History of Turkey 1800-1914, (Chicago: The University of Chicago Press,
1980), 121; K. Tuncer Caglayan, “Ingiliz Konsolosluk Raporlarma Gére 1841 Yilinda Samsun ve Cevresinde Ticaret”,
Gegmisten Gelecege Samsun 1. Kitap, ed. C. Yilmaz, Samsun Biiyiiksehir Belediyesi Yaymlari, Samsun 2006, 283-298.

4 [lhan Ekinci, “19. Yiizyilin Ikinci Yarisinda Samsun’da Deniz Ulasimi”, ed. C. Yilmaz, Ge¢misten Gelecege Samsun,
2. Kitap, (Samsun: Samsun Biiyiiksehir Belediyesi Yayinlari, 2007), 116-117; M. Murat Baskici, XIX. Yiizyilda Samsun:
Iktisadi Degisim ve Yiikselis, Samsun Sempozyumu, 13-16 Ekim 2011, Baskida.

5 Charles Issawi, “The Tabriz-Trabzon Trade, 1830—1900: The Rise and Decline of A Route”, International Journal of
Middle East Studies, I (1970), 19-20.

¢ Samsun 1838 Ticaret anlagmasi uyarinca Osmanli mallarinin ihrag edilebilecegi limanlar arasinda yer aliyordu. Mii-
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hububat ihracati konusunda yapilan diizenlemeler bu bolgeyi tarim tiriinleri ihracati i¢in daha 6nemli
bir hale getirdi.” Dolayisiyla Trabzon’un limaninin 1830’Iu yillarin sonunda yaptigi hamleyi Samsun
da hemen hemen ayni1 dénemde yaparak énemli bir liman haline geldi.?

Samsun’un 19. yiizyilin ilk yarisinda gostermis oldugu bu canlanmay1 daha da tetikleyen ge-
lisme ise Kirim Savasi oldu. Sahip oldugu yiiksek tarimsal tiretim potansiyeli ile beraber Samsun
bolgesi savas doneminde miittefik ordulari i¢in 6nemli bir tedarik merkezi haline geldi. Kirim Savasi
sonunda ortaya ¢ikan tablo Samsun’un diinya piyasalari ile olan baglantilarin1 daha da giiglendirdi.
Savas sonrasinda Samsun’a ugramaya baslayan Fransiz, Yunan ve Rus sirketleri® Samsun’u Suri-
ye, Tuna ve Rumeli vilayetleriyle bagladig1 gibi limanin Yunanistan, Italya ve Fransa limanlartyla
baglant1 kurmasini sagladi10 ve bdylece bu yeni ulagim vasitasi iktisadi gelismenin en 6nemli aract
oldu.

Samsun’un kazandigi1 6nemin diger bir gostergesi olarak da sehirdeki yabanci temsilcilikler olan
konsolosluklara bakmak yeterlidir. Bu bakimdan ilk 6rnegimiz Ingiltere’dir. ingilizler Trabzon mer-
kezli olmak tizere bolge ticaretinden en cok istifade eden iilke olarak 1841 yilinda R. W. Stevens’t
Samsun’a viskonsiil olarak tayin etmistir.11 Boylece Ingilizler Trabzon, Musul ve Erzurum’dan son-
ra dordiincii konsoloslugu da Samsun’da kurmus oldular.12 Zamanla Samsun’da Sicilya, Avusturya,
ABD ve Rusya gibi devletlerin de temsilcilikleri agildi.

Samsun’da 1830’lu yillardan itibaren Trabzon’daki konsoloslarin sik sik dile getirdikleri Fransiz
konsoloslugunun kurulma siirecininihai olarak etkileyen gelisme Messageries Maritimes Sirketi’nin
Karadeniz’de seferlere baslamasi ve sahil sehirlerinde acentelikler tesis etmesi oldu.13 Bu bakimdan
Messageries sirketinin Samsun acentesi Kithn’tin 6liimii ve Fransiz ¢ikarlarin1 da gozeten Ingiliz
konsolosu Barker’in gorevi esnasinda konsoloslugun ilga edilmesi Fransiz otoritelerini, hem sehir-
deki Fransiz ¢ikarlarini gozetecek hem de Messageries Maritimes Sirketi'nin de acenteligini yapa-
cak bir gorevliyi atama konusunda tesvik etmistir.14 Nihayetinde Messageries Maritimes Sirketinin
acenteligini yiriiten N. Doulcet’nin viskonstil olarak atanmasina karar verildi.15 Doulcet’nin atan-
masi aslinda Samsun {lizerindeki Fransiz ilgisinin diger bir gostergesiydi. Zira bu ilgi en azindan de-
niz ulagimi bakimindan Kasim 1878’den itibaren ikinci bir Fransiz denizcilik sirketinin, Paquet’nin
Samsun’a da sefer yapmaya baglamalari ile daha da artmisti. Bunun yaninda bolgede gelisen tiitiin
tariminin en 6nemli pazarlarindan biri de Fransa’ydi ve Samsun’un ihracatinda Fransa 6nemli bir
paya sahipti. Zamanla bu iktisadi yayilma beraberinde egitim ve kiiltiir kurumlar1 ile Samsun’da

bahat S. Kiitiikoglu, Osmanli Ingiliz Iktisadi Miinasebetleri II (1838-1850), (Istanbul: Edebiyat Fakiiltesi Basimevi, 1976),
14-22.

7 A. Uner Turgay, “Ottoman-British Trade Through Southeastern Black Sea Ports During the Nineteenth Century”,
der. J.-Louis Bacqué-Grammont, P. Dumont, Economie et Societes dans L'empire Ottoman (fin du XVIlle- deput du XXe
siecle), (Paris: Editions du Centre national de la recherche scientifique, 1983), 304.

8 Baskic1, Anadolu’da Iktisadi Degisim, 86.

° AMAEF, CADN, Ambassade, Constantinople, Serie D, Trébizonde, Tome 8, Benedetti’den Thouvenel’ye, 30 Aralik
1857.

10 A&P, 1861, vol. 58, Trebizond, Report by Mr. Stevens, British Consul at Trebizond, on the Trade of that Port and Pas-
halic during the year 1858, s. 361-368.

" AMAEF, CADN, Ambassade, Constantinople, Serie D, Trébizonde, Tome 4, Outrey’den Compte de Pontois’ya 18
Mart 1841.

12 Uygur Kocabasoglu, Majestelerinin Konsoloslar: Ingiliz Belgelerine Gore Osmanl Imparatorlugu’ndaki Ingiliz Kon-
solosluklart (1580-1900), (Istanbul: Iletisim Yayinlart, 2004), 56; M. Yavuz Erler, “Karadeniz’de Avrupai Bir Kent: Sam-
sun (1865-1875)", Karadeniz Tarihi Sempozyumu, (25-26 Mayis 2005) c. I, haz. K. Inan ve diger., (Trabzon: KTU Yaymn-
lari: 2007), 545.

13 Samsun’da Fransiz konsoloslugunun kurulmast siireci hakkinda Fransiz kaynaklarina dayanan galisma igin bkz. Oz-
giir Yilmaz, “Fransiz Arsiv Belgelerinde Samsun: Sehirde Fransiz Konsoloslugunun Kurulmasi ve Sehrin Durumu 1840-
1870”, Samsun Sempozyumu,(13-16 Ekim 2011).

4 AMAEF, CADN, Ambassade, Constantinople, Serie D, Trébizonde, c.8, Schefer’den Marquis de Moustier’ye. 4 Tem-
muz 1863.

5 AMAEF, CADN, Ambassade, Constantinople, Serie D, Trébizonde, Tome 9, El¢iligin Schefer’ye Yazisi, 22 Eyliil
1863.
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daha da fazla hissedilmeye baslandi.16

Konumuz agisindan énemli olmasi itibari ile bu konsolosluk gérevlilerinin yapmis oldugu ya-
zigmalar, 6zellikle de iktisadi raporlar Samsun’un ekonomik durumunu anlamiz bakimindan olduk-
ca onemlidir.”” Hatta Samsun ile ilgili bu raporlar “Rapport Maritime, Rapport Commercial, Rap-
port Agricole ve Rapport Financier” gibi denizcilik, ticari, finansal ve tarimsal kisimlara ayrilmasi
Samsun’un Fransizlar i¢in 6nemine isaret etmektedir. Bu kaynaklardan hareketle Samsun’un iktisadi
olarak onemli bir iliski iginde bulundugu Fransizlarin bakis agisi ile sehrin iktisadi bir panoramasini
ortaya koymak miimkiindiir.

Yukarida da degindigimiz gibi Fransiz konsoloslugunun kurulmasindan itibaren konsolosluk
gorevlilerinin, Messageries Maritimes Sirketi'nin de acenteligi gorevini yapmalar1 bakimindan li-
man, deniz ulagimi ve ticareti gibi konular ile olduk¢a yakindan ilgilenmeleri gerekiyordu. En azin-
dan Samsun limaninin altyapisi, Samsun’a sefer yapan buharli gemi sirketleri ve bu sirketlerin is
hacimleri her yi1l hazirlanan denizcilik raporlarinin en 6nemli konulariydi. Bu bakimdan 1903’te
konsolosluk gorevlisi H. De Cortanze tarafindan hazirlanan genis rapor bu ¢alismanin temel kay-
nagini olusturmaktadir. " Bunun yaninda Cortanze’nin gérev donemi olan 1895-1907 yillarina ait
ticaret ve denizcilik raporlarindan da istifade edilmistir.

Samsun Limaninin Altyapisi ve Isleyisi

Samsun limani1 kuzeyde Kayalik mevkii ve giineyde de Calti Burnu arasinda genis bir hilal
seklinde bir yapiya sahipti” ve kuzey, kuzeydogu ve dogudan esen riizgérlara acik bir yapidaydi.
Bundan dolay1 bu riizgarl ve denizin dalgali oldugu havalarda gemiler ile kiyinin baglantis1 giinlerce
kesildiginden dolay1 limanda ¢aligmak imkansiz bir hale gelmekteydi.?® Kizilirmak ve Yesilirmak
gibi Anadolu’nun en 6nemli nehirlerinden ikisinin arasinda kalmasi itibartyla liman bu iki nehrin
stirekli olarak tasidigi malzemeler ile dogu ve batidan tehdit edilmekte ve limanin zemini seyriisefer
icin tehlikeli olacak sekilde kumla dolmaktaydi.*! Bu etkenler ile limanin derinligi her bir firtinadan
sonra degismekteydi.?> Bundan dolay1 limanda bir sed insa edilmesi veya gergek bir liman insa edil-
mesi en ¢ok istenilen hususlardan biri idi.** Limanin bu durumu ticari faaliyetlerin daha ¢ok yazlari
glivenli bir sekilde yapilmasina neden oluyordu ve sadece tonajlar1 yiiksek gemiler i¢in degil kiigiik
tonajli gemiler igin de tehlikeliydi. ?* Firtinali zamanlarda da yiikleme ve bosaltma islemleri sirasin-
da mavnalar 6nemli kayiplara ugramaktaydi. Bu eksikligin modern limanin insa edilmesine kadar

' Doulcet Trabzon’daki konsolosluga bagl: bir gorevli olarak Samsun’daki gorevini 1890 yilina kadar devam ettirdi.
1890°dan 1894°¢ kadar Sparado ve 1894’ten 1907 ye kadar da Henri de Cortanze hem sehirde Fransiz konsolosluk gorev-
lisi hem de Messageries Maritimes Sirketi’'nin de acentesi olarak gorev yapti. Bkz. Sources de I’ histoire du proche-orient
et de l'afrique du nord dans les archives et bibliothéques frangais, I-11, (Paris-London: K.G. Saur, 1996), 1219; R. Vadala,
Samsoun: passé, présent, avenir, (Paris: Poul Geuthner, 1934), 87-93.

17 Konsolosluk raporlarinin Osmanli dis ticareti ve sahil seridindeki sehirlerin iktisadi yapilar1 i¢in haiz olduklari 6nem
hakkinda bkz. Miibahat S. Kiitiikoglu, “Osmanli Iktisad Tarihi Bakimindan Konsolosluk Raporlarinin Ehemmiyet ve
Kiymeti”, Istanbul Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Giiney-Dogu Avrupa Arastirmalar: Dergisi, 11-12 (1983), 151-166.
18 Rapor Fransiz Disileri Bakanligi’nin Nantes’da bulunan CADN (Centre des Archives diplomatiques de Nantes) ar-
sivindeki “Répertoire Numérique des Archives Rapatriées du Colnsulat de France a Trébizonde” tasnifinde “Rapport
maritime sur la rade de Samsoun, carte de la baie, statistique commerciale et maritime, graphiques etc” baslig1 ile yer
almaktadir. Bkz. AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84, rapport commerciaux, statistiques des importations
et exportations (1901-1912).

9 A&P, 1868-1869, vol. 59, Report on the Province of Trebizond, Sivas, Kastemouni, and Part of Angora, by Mr. Consul
W. Gifford Palgrave, 386.

20 AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 83, Rapport maritime pour I’année 1894.

2l AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84, Rapport maritime pour ’année 1906.

22 Kuzeybatidan esen riizgarlar bu limani kumla doldurmak; dogu ve giineydogudan esen riizgarlar ise bu kumlar: temiz-
lemektedir. AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 83, Rapport maritime de ’année 1898.

2 Cortanze bir sene sonraki raporunda bu durumun benzer topografik yapida olan diger limanlar i¢in de ayni oldugunu
belirtiyordu. AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 83, Rapport maritime consulaire de 1’'année 1899.

2 AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84, Coulomb’dan Fornier’ye, 3 Nisan 1909.
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devam ettigi anlasilmaktadir.”* Bundan dolay1 Cortanze her {i¢ dort yilda bir limandaki sondajlarin
yenilenmesini ve liman haritalarinin giincellenmesini tavsiye etmekteydi.?® Liman zemini diginda
Kalyonburnu agiklarinda karaya 0,5-1 mil uzaklikta tehlikeli resifler ve limanin giiney ucunda yer
alan ve gemilere mal ylikleme konusunda zorluklar ¢ikaran bazi kayaliklar1 da limanin diger tehli-
keleri olarak zikretmektedir.

Limanin bu uygunsuzlugunun giderilmesi yoniinde de konsoloslarin bazi tavsiyeleri de olmak-
tayd1. Trabzon’daki Fransiz konsolosu Schefer 1862 yili raporunda Samsun limaninin kuzeyinde yer
alan eski dalgakiran kalintilarinin tamir edilmesi ile beraber limanda gemilere siginabilecekleri bir
yer olusturulabilecegini belirtiyordu?” ki ayn1 konuda Cortanze de kirk yil sonra benzer tespitleri
yapiyordu.?® Bu bakimdan konsolosluk gérevlisi bu eski kalintilar tizerinde ve kuzeybatidan giiney-
doguya dogru uzanacak olan 200-250 metrelik bir dalgakiranin kuzeybatidan esen siddetli riizgarlara
karst emin bir liman olusturacagini; yapilacak olan ikinci dalgakiranin da limanin dogusuna dogru
olacagini ve buraya akan nehirlerin getirdigi kumlar1 engellemek i¢in insa edilecegini yazmaktadir.
Bu bakimdan Samsun limaninda yiizyilin ortalarinda goriilen eksikliklerin 20. yiizyilin baglarinda
da ayni kaldig1 goriilmektedir.”®

Bu yetersiz yapida limandaki sinirli altyapi unsurlari icinde en 6nemlisi iskeleydi. Bilindigi gibi
Trabzon’da oldugu gibi limandaki altyap1 eksikliklerinin en ¢ok hissedildigi bir donem olarak Kirim
Savast’nin bu limanlarda iskeleler insa edilmesinde 6nemli bir etkisi oldu. 1860’11 yillarda insa edi-
len iskele 6zellikle de kisin etkili olan firtinalardan dolay1 epey yiprandi ve iskelenin tamir edilmesi
1890’11 y1llardan itibaren s6z konusu olmaya basladi. insasi belediyece yapilmasi éngériilen iskelenin
yapiminda Mutasarrifi Mehmed Cavid Pasa’nin da énemli bir katkisi oldu.* Zira iskele gelirleri daha
sonra belediyenin en 6nemli gelir kalemleri arasinda yer alacaktir.’! Samsun giimriik binasinin
ontinde yer alan ve 1891 yilinda insa edildigi anlagilan bu iskelenin durumu da Cortanze’nin en sik
degindigi hususlardan biriydi. Yaklasik olarak 180 metre uzunlugundaki bu iskelenin &zellikle ilk
donemlerde mal yiikleme ve bosaltma islemini kusursuz bir sekilde yerine getirdigi; fakat diizenli
bakim gérmeyen iskelenin zamanla kullanilmayacak bir duruma geleceginden yakinmakta ve 6zel-
likle yolcular i¢in ayr1 bir iskelenin yapilmasi gerektiginden bahsetmekteydi.** Bu baglamda ilerleyen
donemlerde limanin mehtelif mevkilerine ti¢ ayr1 iskele insa edildi. Bu iskelelerden biri de yolculara
tahsis edilirken iskelenin sonunda da eksikligi ¢ok hissedilen yolcular i¢in bir kontrol binasi tesis
edildi.** Zamanla limandaki bu iskelelerin sayis1 kullanim amaglarina gére daha da fazlalagti.**

19. yiizyilin ikinci yarisinda Samsun limaninin altyapisi konusunda yapilan diger 6nemli giri-
sim de limanda fenerin insa edilmesiydi. Onemli bir yelkenli ve buharli gemi trafigine sahne olan
Osmanli sahillerinin 1856 yilina kadar fenerler ile tanigmamasi denizcilik i¢in 6nemli bir eksiklikti.

35 Vadala, age, 45; Coskun Topal, “Cumhuriyetin ilk Yillarinda Samsun Limam”, Geg¢misten Gelecege Samsun, 1.
Kitap, Yay. Haz. C. Yilmaz, (Samsun: Samsun Biiyiiksehir Belediyesi, 2006), 329.

20 AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84, Rapport maritime pour ’année 1901.

27 Annales du Commerce Exterieur, 1654, Turquie, Port de Trébizonde, Mouvement Commerciale en 1862, 5.

2 AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84, Rapport politique, commerciale et maritime de Samsoun de 1908.
2 Annales du Commerce Exterieur, 1654, Turquie, Port de Trébizonde, Mouvement Commerciale en 1862, s. 5; AMAEF,
CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84, Rapport politique, commerciale et maritime de Samsoun de 1908.

30 Bagbakalnlik Osmanli Arsivi, (BOA), Dahiliye (DH). Mektubi (MKT), 1794/34, 10 Ca 1308/22 Aralik 1890/ BOA,
Sura-i Devlet (SD). 327/14, 1 B 1308/10 Subat 1891.

31 Vilayet merkezi Trabzon’da da iskele gelirleri belediyenin en 6nemli kaynagini teskil ediyordu. Bkz. Selahattin Tozlu,
Trabzon-Erzurum-Bayezid Yolu, Atatiirk Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii Yayinlanmamis Doktora Tezi, Erzurum,
1997, 43; BOA, SD, 1846/5, 5 Tesrin Evvel 1309/17 Ekim 1893; Trabzon’da belediyenin etkinligi hakkinda ayrica bkz.
Ozgiir Yilmaz, Tanzimat Déneminde Trabzon, Karadeniz Teknik Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Yayilanmamus
Doktora Tezi, Trabzon 2012, 373-382.

32 AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84, Rapport maritime sur la rade de Samsoun,1903.

3 AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84, Rapport Maritime 1906.

3% Cumhuriyetin ilk yillarinda limandaki iskelelerin sayist sekize yiikseldi. Bunlar ise Simendifer, Yolcu, Tiitiin, Giim-
riik, Gaz, Dakik, Zahire ve Park iskeleleriydi. Adlarini tagiyan ve sahilden denize dogru uzanan iskeleler, sekiz adetti.
Topal, agm, 328.
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Bu eksikligin giderilmesinde Kirim Savasi’nin 6nemli bir etkisi oldu.? 1855 ve 1860 yilinda Fransiz-
lara verilen imtiyazlar ile36 ilk olarak Canakkale Bogazi’ndan Karadeniz’e kadar 18 fener yapildi.37
Samsun’da deniz fenerinin insa siireci ise Osmanl1 Fenerler Idaresi direktorii Marius Michel’in fener-
lerin insa edilecegi Eregli, Amasra, Sinop, Samsun, Giresun ve Trabzon’da incelemeler yapmasi ile
baglad1 ve Samsun feneri Agustos 1863 tarihinden itibaren yanmaya basladi. 38 1903 yil1 itibari ile
17 metre yiiksekliginde olan fenerin menzili 10 milden 12 mile ¢ikmuistir. Fener’in idaresi ise basinda
bir gérevlinin oldugu bir biiro vasitasiyla yiiriitiilmekteydi.*

Cortanze’nin limanin altyapist hakkinda degindigi diger bir birim de giimriik binasidir. Bilindi-
g1 gibi Kirim Savasi sonrasinda artan ticaret hacmi limanda yeni bazi diizenlemeleri de beraberinde
getirdi. Zira liman kentlerinin ticaret hacmi ayni zamanda sehir limanini da bi¢cimlendiren bir et-
kendi. Fakat 1860’11 yillara kadar Osmanli limanlarinda nitelikli tesislerin olmadigi gériillmektedir.*’
Bu tesisler i¢cinde en onemlileri ise gimriiklii mallarin kontrolii ve nakliyesinin yapildigi glimriik
binalar1 ve depolardi. Samsun’da da bir giimriik binasinin yapilmasi ihtiyaci 1860’11 yillarda ortaya
¢iktl. Yapimina 1868 yilinda baglanan giimriik binast 1869 yilinda bitirildi.* Yabanci kaynaklarin
da biiytikliigiinden 6zellikle bahsettigi bu giimriik binasi* da zamanla yetersiz gelmeye baslad1.®
Cortanze giimriik binasinin yenilenmesi konusunda pek ¢ok girisimin oldugunu ama mali kaynak
yetersizliginden dolay1 glimriik binasinin ticaretin gereklerini karsilayacak bir altyapidan mahrum
kaldigint yazmaktadir.*

Cortanze karantina hizmetleri hakkinda da Samsun’un 6nemli bir gemi trafiginin oldugu Istan-
bul ile Trabzon arasinda yer aldig1 i¢in bu iki limandan gelen tiim gemilerin daha evvel sithhi kontrol-
den gegenler istisna olmak {izere kontrolden gectigini, Rusya’dan ise ¢cok fazla geminin gelmedigini,
Batum’dan gelen gemilerin ise petrol yiikli ve yolcusuz geldiklerinden bahsetmekteydi. Bu kontrol
nedeniyle saglik ofisinin ticaret tizerinde bir engel oldugu fakat ofisin ¢calismasinin biiyiik bir mese-
le veya herhangi bir talebe neden olmadigini da yazmaktaydi. Sehrin saglik kosullar1 hakkinda da
Samsun’un eger yiiksek nemlilik ve sehrin ¢evresinde pek ¢ok ve biiyiik batakliklardan kaynaklanan
sitma olmamasi durumunda oldukga saglikli bir yer olabilecegini de 6zellikle vurgulamaktadir.*

Cortanze karantinanin isleyisi hakkinda da bazi tespitlerde bulunur. Konsolos yardimcisinin
iyi bir sekilde isledigini belirttigi karantinanin*® en énemli eksikligi olarak iskeleye uzakligindan
bahsetmektedir. Cortanze’nin raporlarina gore karantina dairesinin kolera dénemlerinde yer aldigi
iskele yakinlarindan sehrin merkezine tagindig1 anlagilmaktadir. Bu baglamda gorevli karantinanin
iskeleye olan bu uzakligindan dolay1 karantina tabibi, gardiyanlar ve gelen gemilerin gérevlilerinin

35 Bernard Camile Collas, 1864 te Tiirkiye, ¢ev. Teoman Tun¢dogan (Istanbul: Bilesim Yaymlari, 2005), 289.

36 Osmanli Fenerler Idaresi hakkinda bkz. Jacques Thobie, L 'administration generale des phares de I’'Empire ottoman et
la societe Collas et Michel, 1860-1960, (Paris: L’Harmattan, 2004)

37 Collas, age., 289.

3% AMAEF, CADN, Constantinople, Ambassade, Serie D, Trébizonde, Tome 9, Schefer’den Moustier’ye, 19 Haziran 1863.

¥ 1901 Salnamesi’ne gore Samsun Fener Dairesi’nin basinda Mosyo Pulins Karavel bulunuyordu. Trabzon Vilayeti Sal-
namesi, (TVS), 1319 (1901), 133; AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84, Rapport Maritime sur la rade de
Samsoun, 1903.

% Sennur Kaya, “Bazi Liman Kentlerindeki Ornekler Isiginda Tanzimat Dénemi ve Sonrasinda insa Edilen Giimriik
Binalarmin Mimari Ozellikleri”, Istanbul Universitesi Sosyal Bilimler Meslek Yiiksek Okulu Sosyal Bilimler Dergisi, I,
(2010), 75

4 M. Yavuz Erler- K. Edinsel, “Samsun’da Tiitiin Uretimi (1788-1919)”, Uluslararas: Sosyal Arastirmalar Dergisi, 4/18
(2011), 235.

2 A&P, 1868-1869, vol. 59, Report on the Province of Trebizond, Sivas, Kastemouni, and Part of Angora, by Mr. Consul
W. Gifford Palgrave, 386.

4 BOA, 1. SD. 64/3760, 2 S 1300/8 Haziran 1883; AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84, Rapport Maritime
de I'exercise 1900.

4 AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84, Rapport Maritime sur la rade de Samsoun, 1903.

# Ayni rapor.

4 AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84, Rapport maritime pour I’année 1901; 1901 Yili salnamesine gére
karantina idaresinde bir doktor ve bir de katip ye aliyordu. TVSI, 1319 (1901), 132.
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iskele ile karantina idaresi arasinda gereksiz bir kosturmaca iginde olduklarini belirtmektedir.*’

Oldukga yogun bir yolcu ve mal trafigine sahip olan Samsun limaninin {izerinde durulan eksik-
liklerinden biri de limanda gerekli tamir ve bakim olanaklarinin olmamasiydi. Herhangi bir gemi
bir kazaya ugramasi durumunda tamir igin ya Batum ya da istanbul’a gitmek zorundaydi.** Bunun
yaninda Osmanli Tiitiin Reji Idaresi disinda sehirde baska bir komiir deposu da yoktu. Limanda
gemilerin bandira, halat, harita vb. ihtiyaclarini giderecek bir ditkkkan yoktu. Bununla birlikte Cor-
tanze buharli gemiler i¢in Samsun limaninin 100 mil bat1 ve dogusunda herhangi bir kazanin vuku
bulmadigi; fakat yelkenli gemiler i¢in her y1l iki i¢ geminin deniz kazalarina kurban gittigi ve bunun
da daha ¢ok kiigiik kabotaj gemileri oldugu belirtiyordu.* Kazalar hakkinda Cortanze’nin belirttigi
diger bir ilging husus da buharli gemiler ve 6nemli bir tonaja sahip yelkenli gemiler arasinda bir ¢ar-
pismanin olmadigi buna karsin yelkenlilerin gece 1siklarini yakmadan kiyiya yaklasmalari nedeniyle
cok sik kazalarin oldugudur. Boylesi bir durumda limanda herhangi bir rémorkér ve tulumda gibi
yardim unsurlarinin da limanda olmadig1 belirtiliyordu.

Limandaki gorevliler konusunda Cortanze’nin ilk olarak gorevinden bahsettigi yetkili de liman
reisidir. Fakat ilgingtir Cortanze raporlarinin hemen hemen hepsinde bu gorevlinin gergek gérevinin
ne oldugunun belirsiz oldugu tizerinde durmaktadir. Liman reisliginin Bahriye Nezareti’nden bir
gorevliye verildigi, bu gorevlinin gorevlerinin Avrupa’daki ve 6zellikle de Fransa’daki liman reisle-
rinin benzeri oldugu; fakat bu gorevlinin gergekte higbir giiciiniin olmadigini belirtmektedir. Sinirlt
yetkisi de gergekte mavnalar ve kiigiik tekneler {izerinde bir polis gorevi gormekti.® Ozellikle liman-
da bir kaza vuku bulmasi durumunda liman reisinin yapabilecegi bir sey olmadig1, daha ¢ok yelkenli
gemilere hizmet eden liman reisinin yetki alan1 zaman zaman bagli oldugu mutasarrif ve limandaki
zaptiyeler tarafindan kisitlandigir ve bundan dolay1 da bu liman reisinin bu yetkililer ile karsilas-
mamak i¢in pasif kaldig1 belirtilmektedir.”! Bu baglamda limandaki polis hizmeti de 6zellikle iize-
rinde durulan noktalardan biriydi. Cortanze Samsun limaninda iki tiir polis hizmetinin verildigini
ozellikle belirtmektedir. Ermenilerin politik hadiselerinden beri imparatorlugun tiim limanlarinda
ozel zaptiyelerin gonderildigini, bundan dolay1 limanda ti¢ zaptiyeden birinin Harbiye Nezaretine,
digerinin Dahiliye Nezaretine iiciinciisiiniin de Istanbul’daki Polis Idaresi’ne bagli oldugunu belirtir.
Bu zaptiyelerin de en 6nemli gorevleri olarak limana gelen ve limani terk eden yolcularin pasaport-
larin1 kontrol etmekti. Cortanze prensipte bu gorevlilerin Samsun’daki yerel idarecilere bagli olmasi
gerekirken gergekte bu gorevlilerin merkezden atanan kimseler olmasi ve bir ¢esit “ispiyon” araci
olduklart i¢in yerel idarecilerin bunlar tizerinde bir giicii olmadigindan ve bu zaptiyelerin de gergek
gorevlerini ihmal ettiklerinde bahsetmektedir.*

Konsolosluk gorevlisinin Samsun limaninin en aktif aktorleri olarak tizerinde 6zellikle durdu-
gu kesim ise yeterli altyapiya sahip olmayan Samsun limaninda ticaretin en 6nemli vasitalar: olan
mavnacilardi. Limanin olmayisi, yerli ve yabanci vapurlarin agikta demirlemelerine mal ve yolcu-
larin mavnalar ile sahile taginmasina neden oluyordu.™ Bu baglamda Cortanze’nin de denizcilik
raporlarinda en sik vurguladig1 konularda biri de bu mavnalar ve limandaki fonksiyonlariydi. 1897
yili itibari ile limanda c¢aligan mavnacilarin sayisinin 92’ydi; fakat bunlarin sadece 65’inin ¢alisir
durumdaydi. Bu sayiya ragmen yiikleme ve bosaltma isi geregi gibi yapilamiyordu. Bunun en 6nemli
nedeni de mavnacilarin bir lonca olusturacak sekilde teskilatlanmalar1 ve kendilerine uygun durum-
da ¢aligmalaridir. Mavnacilar isi baskasinin alamayacagindan emin olduklar1 i¢in hava biraz bozuk

47 AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84, Rapport Maritime sur la rade de Samsoun, 1903.

# Limandaki bu eksikliklerden olacak ozellikle gege calisiimasindan imtina edilmekteydi. Bundan dolay1 islerin geceye
kalmamasi i¢in yogun bir faaliyet yiirtitiilmekteydi. Zira gece ¢alismasi kazalar, kayiplar ve islerin yavaslamasinin yanin-
da giinliikgiilere 6denecek ek vergiler gibi bazi uygunsuzluklar arz etmekteydi. AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde,
Tome 84, Rapport Maritime sur la rade de Samsoun, 1903.

4 AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84, Rapport Maritime sur la rade de Samsoun, 1903.

30 Ayni Rapor.

St Ayni Rapor.

2 AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 83, Rapport maritime pour I’année 1897.

33 Ekinci, Samsun’da Deniz Ulasimi, 124-125.
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oldugu veya gemilerin uzakta demirledigi zaman veya tasinacak mal islerine gelmiyorsa zor ikna
olmakta ve boyle durumlarda da tarifenin {izerinde bir ticret almaktaydilar.>

Mavnalarin iicretlerinden de ayrica yakinan Cortanze mavnacilarin olusturdugu bu teskilatin
dagilmasi ve mavnacilarin bagimsiz bir sekilde ¢aligmasi yoniinde bir girisimin oldugu fakat bunun
mavnacilarin karsi ¢ikmasi ile sonugsuz kaldigini ifade etmektedir.”> Calisma usulleri ve mavnalarin
yapist Cortanze’nin degindigi bir diger konuydu. Her bir mavna ortalama 80-100 torba yiik almak-
tayd1 ve havalarin koti oldugu zamanlarda mavnalar vasitasi ile yapilan bu indirme bindirme isi de
tehlikeli bir hal aliyordu.’® Cogu eski ve bakimsiz olan bu mavnalar firtinali havalarda hemen sahile
siginmakta, bu sirada yiiklerinin bazilarini kaybetmekte ve bazilar1 da 1slanmaktaydi. Bu da en ¢ok
sigorta sirketlerini magdur eden bazi aksakliklarin yasanmasina neden oluyordu.’” Firtinali havalar
sadece mal transferinde degil yolcularin trafiginde de aksamalara neden olmaktaydi.

Genel olarak Cortanze’nin raporlarinda ozellikle tizerinde durdugu konu mavnacilarin giiglii
bir lonca olusturmalari, disiplinsiz olmalar1 ve bundan dolay1 vapur sirketi gorevlilerinin her zaman
bunlardan yakindiklar1 fakat buna karsin yerel otoritelerin bu birlik tizerinde bir yaptirim giicii ol-
madig1 yoniindeydi. Bundan dolay1 Cortanze mesrutiyetin ilan edildigi 1908 yilindaki raporunda en
onemli dilek olarak pek ¢cok Osmanli limaninda benzer olan bu durumun degigmesini ve Samsun’da
bir liman yapilmasini dile getirmekteydi.*®

Mavnalardan sonra Samsun limaninin en aktif ¢alisanlarindan biri de hamallard:. iskeledeki
mal yiikleme ve bosaltma isi bu hamallar tarafindan yapilmaktaydi. Cortanze’nin gariban ve yete-
neksiz buldugu hamallar baslarinda bulunan kethtidalar: tarafindan somiiriilmekteydi ve biiyiik bir
kismi da Ermeni’ydi.* Limanda c¢alisan bu hamallarin sayis1 konusunda Cortanze 150-270 arasinda
degisik rakamlar verir. Fakat daha da énemlisi limanda ¢alisan bu hamallarin sayilarinin mevsimin
bazi dsnemlerinde azalmasiydi. Ozellikle Eyliil ve Ekim aylarinda hasat mevsiminde hamallar daha
fazla kazandiklari bu ise yonelmekteydiler.®* Bundan dolay1 hamallarin sayist 50-60’a, rekolte daha
yiiksek ise bu sayiin da altina inebilmekteydi. Cortanze hamallar1 deniz tarafinda yani mallarin ge-
milere yiiklenmesi isinde ve giimriik kisminda ¢alisanlar olarak iki kisma ayirir.®' Hamallarin zaman
zaman mallara gereken 6nemi de gostermedigini belirten gorevli hamalligin bir meslek degil gecici
bir is oldugunu ve daha iyi bir ig imkéan1 halinde hamallarin islerini biraktiklarini da ifade eder.®

3% Cortanze mavnacilarin serbestligi hakkinda “Mavnacilar bir birlik olusturmuslardir, bunlarin hepsi Laz kékenlidir ki

bunlar gercek bir korsan cetesidir, kimseyi dinlememekte ve kendi istedikleri gibi hareket etmektedirler. Otoriteler de
bunlar ile kars1 karsiya gelmekten ¢ekinmektedirler. Mavnacilar ve degisik buharli gemilerin kaptanlari arasindaki siir-
tiisme olmasi ¢cok yaygindir. Ve her zaman bu tartismadan mavnacilar kaptanlarin zayifligindan ve kendi direnc¢lerinden
dolay1 galip ¢ikmaktadirlar” demektedir. AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 83, Rapport maritime de I’année
1898; Ayni1 dosya, Rapport maritime de 1897 (Samsoun) .

3 AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 83, Rapport maritime consulaire de I’année 1899; Cortanze’nin bu ifa-
deleri en azindan Fransizlarin da Samsun’da kayikeilar loncasinin disinda baska bir teskilat ile mal tasimacilig1 yapmay1
umduklarini gostermektedir. Zira bazi sirketlerin kendi mallarini kendi vasitalari ile tasima hakkina sahip olmalari en
azindan bazi yerlerde kayikei loncalarinin direncinin kirildigini gostermektedir. Donald Quataert, Osmanli Devleti'nde
Avrupa Iktisadi Yayilimi ve Direnis (1881-1908), ¢ev. Sabri Tekay, (Ankara: Yurt Yayinlart, 1987), 90.

Quataert, Avrupa Iktisadi Yayilimi ve Direnis, 90.

¢ Mavnalar ve Osmanli limanlarindaki fonksiyonlar1 hakkinda bkz. Mehmet Mazak, Osmanli'nin Deniz Hamallar:
Istanbul Mavnalari, (Istanbul: Yeditepe Yayinevi, 2012)

7 AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84, Rapport Maritime de I’exercise 1900; Ayn1 dosya, Rapport mariti-
me 1906.

% AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84, Rapport politique, commerciale et maritime de Samsoun de 1908.

% Hamallarin kethiidalari tarafindan somiiriilmesi yoniindeki tespitler Samsun digindaki baska limanlarda da sik sik dile
getiriliyordu. Bkz. Quataert, Avrupa Iktisadi Yayilumi ve Direnis, 88-90.

% AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84, Rapport maritime pour I'année 1901; Samsun’da yiikselen tarimsal
potansiyel ile birlikte sadece limanda ¢alisan degil sehrin diger sektorlerinde de ¢alismak i¢in Muslim-gayrimiislim pek
¢ok gd¢ almasina neden oluyordu. 1872’te sehirde hamallik yapan veya issiz gii¢siiz dolasan bin kadar Iranli vardi. Nedim
Ipek, “Orta ve Dogu Karadeniz Limanlarindaki Ticari Faaliyetlerin Kent Niifusuna Etkisi (1838-1900)", Uluslararast
Karadeniz Incelemeleri Dergisi, 1 (2006), 119.

¢ Istanbul’da ise bir kismi1 antrepolarda, bir kismi kayiklarda ve bir kismi da giimriiklerde calisanlar olarak en az ii¢
hamal grubu vardi. Quataert, Avrupa Iktisadi Yayilimi ve Direnis, 90.

% AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84, Rapport Maritime sur la rade de Samsoun, 1903; Quataert Istanbul
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Bu baglamda gerek hamallarin bu tutumlar1 gerekse de mallarin nakliyeleri esnasinda karsila-
silan kayiplar en ¢ok sigorta girketlerinin zararina olmaktaydi.®* Buradan hareketle Cortanze sigorta
sirketlerine de 6zellikle deginmektedir. Bilindigi gibi dis ticaretle ugrasan kesimler, Avrupali tica-
rethanelerin mallarini sigortalatmalar1 ornegini izleyerek, deniz tasimaciliginin risklerini karsila-
mak tizere nakliye sigortasi talebine bagladi. Dogal olarak bu talepte liman sehirleri basi ¢ekiyordu.
1860’11 y1llarda baslayan bu yeni sigorta usuliine gore piyasada sadece, limanlarda temsilcileri vasi-
tastyla nakliye sigortaciligi yapan yabanci sirketler yer aliyordu.®* Ornek olarak 1873’te Trabzon’da
her ne kadar is hacimleri ¢ok genis olmasa da Helvetia, Lloyd Suisse ve Lyonnaise deniz sigortasi,
Gironde ise genel sigorta ile ilgileniyordu.®® Dolayisiyla Samsun’da da sigortaciligin ilk olarak de-
niz sigortast kapsaminda basladigini séylemek mimkiindiir. Baskici'nin derledigi bilgilere gore 19.
ylizyilin sonu ve 20. yiizyilin baslarinda Samsun’da deniz nakliye, yangin, hayat ve kaza sigortasi
olmak iizere italyan, Avusturyali, Ingiliz, Fransiz, Rumen, Alman, Isvigreli, Amerikali, Yunan, Rus
ve Osmanlilara ait 44 sigorta sirketi bulunuyordu.®® Tariflerinin hemen hemen birbirine yakin oldu-
gunu belirten Cortanze sirketlerin sayilarindaki artisa paralel olarak ortaya ¢ikan rekabetten olacak
primlerin giinden giine azalma egiliminde oldugu®’ ve bunlar arasinda 6zellikle La Foncier sirketinin
is hacminin iyi oldugunu belirtmektedir. Sigortaciligin degisimine de deginen Cortanze bir zamanlar
gliverteden giiverteye kadar olan sigorta kapsaminin terkedilerek bazi sirketlerin karadan karaya
kadar glivence sagladiklarini ve bunun ticarete kayda deger bir ivme kazandirdigini vurgular.

Sigorta sirketlerinin yaninda Samsun’da yeteri kadar komisyoncu/aracinin olmamasi da
Cortanze’nin degindigi diger hususlardan biriydi. Zira diizensiz bir sekilde isleyen gemilerin sa-
yilarinin kisith oldugu Samsun limaninda yeteri kadar araci yoktu. Olan iki {i¢ komisyoncu da
Istanbul’daki birkag¢ komisyoncu sirketinin temsilcileriydi ve bu komisyoncular ile tiiccarlar arasinda
araci gorevi yapmaktaydilar. Bu gorevlilerin gergekte higbir hakki, giicii yoktu ve aracilar1 olduklari
komisyoncudan da ¢ok az bir iicret almaktaydilar.5®

Cortanze’nin denizcilik raporlarinda Samsun’a ugrayan sirketler, bunlarin is hacimleri, tonajlar1
ve sefer giizergahlari tizerinde durdugu goriliir. Hatta her y1l hazirlanan denizcilik raporlarinin bii-
yiik bir kismi bu sirketlerin tasidiklar: mallarin tonaj ve deger cinsiden bilgilere ayrildigi ve bu sekil-
de sirketlerin Samsun’daki denizcilikteki payinin belirlenmesine yonelik oldugu goriiliir. Konsolos
yardimcisinin bu gemilerin isleyisi hakkinda ilk olarak degindigi nokta bazi gemilerin 15 giinde bir
bazilarinin da haftalik sefer yapmasiydi. Gemiler Istanbul ve Batum’dan Samsun limanina gelmekte
ve limanda yazin 12; kigin da 8 saat kaldiktan sonra giin batim1 ile limandan ayrilmaktaydi.® Her
bir sirketin kendine yetecek bir is hacmi ki bu hacim 100-200 bin frank arasindaydi,” oldugunu
belirten Cortanze 6zellikle tercih edilen bir sirket olmamakla birlikte 1. ve 2. sinif yolcularin Lloyd
ve Messageries sirketini tercih ettiklerini yazar. Bunun disinda rekabetin oldugu ve navlunlarin da
esit olmasina ragmen ilk tercihin ticaret mallar1 i¢in her zaman ilk gelen gemiden yana kullanildi-

orneginde hamallarin islerini gegici bir is olarak gordiiklerini ve belirli bir miktar para biriktirdikten sonra kdylerine
donme yolunu tuttuklarini yazar. Quataert, Avrupa Iktisadi Yayilimi ve Direnis, 89.

6 Hamallarin bu ¢aligsma tarzlar1 nedeniyle Avrupali tiiccarlarin gdziinde “vahsi, sakar ve ilgisiz” seklinde sahip olduk-
lar1 imajin olusumunda sigorta sirketleri ile hamallar-tiiccarlar arasindaki iliskiyi de hesaba katmak gerekir. Quataert,
Avrupa Iktisadi Yayilimi ve Direnis, 91.

64 Murat Baskici, “Osmanli Anadoluw’sunda Sigorta Piyasasi”, Ankara Universitesi Siyasal Bilgiler Fakiiltesi Dergisi,
57/4 (2002), 3-5.

6 A&P, 1873, vol. 76, Trebizond, Report by Vice-Consul Biliotti on the Trade of Trebizond for the Year 1873, 1632.

6 Sirketler hakkinda bkz. Baskict, Iktisadi Degisim ve Yiikselis, s. 112-12; Ayrica Osmanli Devleti’nde sigortaciligin ge-
lisimi hakkinda bkz. Fatih Kahya, Osmanli Devleti nde Sigortacilik, (Istanbul: Libra Kitap¢ilik, 2010); Baskici, Osmanli
Anadolu’sunda Sigorta Piyasasi, 5-13.

71903 yil1 tarifelerine gore Marsilya igin kis tarifesi 0,40; yaz tarifesi de 0,30; Fransa’nin kuzeyi, Londra ve Hamburg
icin yazin 0,50; kisin da 0,60 frankti. AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84, Rapport Maritime sur la rade
de Samsoun, 1903.

8 Ayni rapor.

% AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 83, Rapport maritime de I'année 1898.

" AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84, Rapport maritime pour I’année 1901.
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g1, bunun o6zellikle kisin tercih edildigi ve bunun da en 6nemli nedeninin limanin firtinalara agik
tehlikeli yapisi oldugu belirtiliyordu.”! Cortanze’nin yakindigi bir diger olgu da sirketler arasindaki
rekabet’ girketlerin hareket saatlerindeki benzerliklerdi ki bazen bu gemilerin gelisleri ayni zamana
denk gelmekte ve limanda 5-6 buharli gemi birikmekte, bazen de 4-6 giin boyunca limana ne gelen
ne de giden bir gemi olmaktaydi.”” Bu bakimdan Cortanze 1903 yilinda limana isleyen 10 sirketi
birinci sinifta Lloyd, Messageries, Paquet, Levant Line ve Panhellenique ve ikinci sinifta da Na-
vigation Russe, Kurci™, Mahsusa, Florio Rubattino ve Hac1 Davut sirketi olarak iki ana kategoride
inceler. Fakat Cortanze’nin 6zellikle tizerinde durdugu diger bir konuda bu sirketlerin hizmetleridir.
Dahili olarak kendilerine has bir ¢alisma usulleri olan bu sirketlerin birbirinin ayn1 olan 6zellikle
dis hizmetleri konusunda konsolos yardimcist acentelerin gerek mal gerekse de yolcularin gemilere
¢ikmasinda acentelerin yeterli hizmet veremedigi bunda Samsun limanindaki yetersiz altyapinin ve
giivenlik 6nlemlerinin etkili oldugunu belirtir.”

Zamanla Samsun limanina ugrayan gemi sirketlerinin sayisinda 6nemli bir artis oldu ve 1906
yilinda bu say1 14’e ¢ikti. Bu sirketler vasitasi ile Samsun limaninin Avrupa’nin Londra, Liverpool,
Hamburg, Anvers, Le Havre, Marsilya, Cenova, Trieste, Pire ve Istanbul limanlari ile sik1 bir baglan-
t1 halinde oldugu anlagilmaktadir. Bu sirketler ve sefer giizergahlari su sekildedir:’

Sirket Sefer Giizergahi

Messageries Maritimes Sirketi (Fransiz)
Paquet Sirketi (Fransiz)

Marsilya’dan Batum’a kadar uzanan 15 giinde bir seferleri
vardir, her hafta Samsun’a ugrayan bu gemiler bir kez geliste
bir kez de doniiste limana ugramaktadirlar.

Lloyd Sirketi ( Avusturya) Trieste’den Batum’a kadar haftalik sefer yapar
Panhellenique Sirketi (Yunan) Trieste’den Trabzon’a kadar haftalik sefer yapar
Kurci (Tiirk) Istanbul’dan Trabzon’a kadar haftalik sefer yapar

Rus Denizcilik Sirketi

Istanbul’dan Batum’a kadar 15 giinde bir sefer yapar.

Stamadiadis Sirketi

Pire’den Trabzon’a 15 giinde bir sefer yapar.

Unye Sirketi

[stanbul’dan Rize’ye kadar 15 giinde bir sefer yapar

Florio Sirketi (italyan)

Cenova’dan Batum’a kadar 15 gtinde bir sefer yapar

Ellermann Sirketi (Ingiliz)
Moss Sirket (Ingiliz)

Liverpool’dan Batum’a kadar aylik sefer yapmaktadir

Alman Levant Line Sirketi

Hamburg’dan Batum’a kadar mal durumuna gore diizensiz
seferler yapar

Haci1 Davud Sirketi (Ttirk)
Mabhsusa Sirketi (Ttrk)

Istanbul ile Trabzon arasinda diizensiz seferler yapar
Seferleri bazen 3-4 ay kadar kesintiye ugrar.

Kaynak: 1906 Rapport Maritime.

Sirket sayilarindaki artis beraberinde tonajlarda da yiikselmelerin yasanmasina neden oluyor-
du. Ornek olarak 1897’de 566 gemi ve 654,524 ton olan ticari hareketler 1908 yilinda 676 gemi ve

' AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 83, Rapport maritime de I’'année 1898.

2 AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84, Rapport maritime de ’exercise 1900.

3 Ayni rapor.

™ Bu sirketin ad1 zaman zaman bazi kaynaklarda yanlig bir sekilde Giircii sirketi olarak belirtilmektedir. Salnamelerde
de bu sirketin ad1 Giircii seklinde Latin harflerine aktarilmistir. Fransiz kaynaklarinda “Courdji/Kourdji” seklinde olan
sirketin ad1 Osmanli kaynaklarinda “Kurci” seklinde ge¢mektedir. Kiitiikoglu “Kurdce” dedigi bu sirketin Ttirk-Rum;
Quataert ise Yunan kokenli oldugu igin sirketin adin1 “Giurgi” olarak verir. Bkz. TVS, 1321 (1903), 395; Baskici, X7X.
Yiizyilda Samsun: Iktisadi Degisim ve Yiikselis, 4; (1998), Miibahat S. Kiitiikoglu, “XIX. Yiizyilda Trabzon Ticareti”,
Ondokuz Mayis Universitesi Egitim Fakiiltesi Birinci Tarih Boyunca Karadeniz Kongresi Bildirileri (13-17 Ekim 1986),
(Samsun: Eser Matbaasi, 1998), 101; Quataert, Avrupa Iktisadi Yayilimi ve Direnis, 48, Tozlu, agt, 55.

» AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84, Rapport Maritime sur la rade de Samsoun, 1903.

* AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84, Rapport Maritime 1906.
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881,485 tona yiikselmisti. Bu diizenli gemilerin yaninda sayilar1 senelere gore degisen ve Samsun
limanina diizensiz seferler yapan gemiler de vardi. Bu gemiler 6zellikle Ingiliz bandiral idiler ve
Londra ve Liverpool gibi limanlara hububat nakletmekteydiler.

Bilindigi gibi yabanci vapur sirketlerinin Osmanli limanlarinda goériilmeye baslamasi ve arka-
sindan da kapitiilasyonlardan faydalanarak limanlar arasinda ticaret (kabotaj) yapmaya baslamalari
ozellikle sahil ticareti yapan yelkenli Osmanli denizciligini olumsuz etkilemisti. Fakat buharli ge-
milerin biitiin egemenliklerine ragmen yelkenli gemiler Osmanli Devleti’'nde uzun yillar daha yasa-
maya devam edeceklerdir. Ozellikle de Karadeniz bolgesinde yelkenlilerin ve kiigiik teknelerin canli
bir hareketliligi vapurlarin gelmesinden sonra bile gériilmeye devam etmistir. Buharli gemiler karsi-
sinda yelkenli gemilerin en énemli silah1 navlunlarin diisiikligii idi.”” 25-30 tonluk ve Karadeniz’in
firtinali havalarina dayanikli tekneler ile yapilan bu yelkenli denizcilikte gemilerin kiigtik 6l¢tileri
limanlarda bunlara karaya daha fazla yaklasma imkani vermekte ve mal yiikleme ve bosaltma isini
kolay yapmaya imkan tanimaktadir. 19. ytizyilin ortalarinda Karadeniz’de yelkenli tasimaciliginda
Osmanli bandirasindan sonra bu sularda Yunan bandirasi gelmekte, nadir de olsa Avusturya, italyan
ve Ingiliz gemileri de seyriisefer yapmaktaydilar.”® Yelkenli gemilerin bu sularda uzun siire daha go-
rillmeye devam etmesinde bunlarin iskeleler ve limanlar arasinda mal tasimacilig1 yaparak vapurlara
mal akigini gergeklestirecek yeni bir fonksiyon icra etmeye baslamalari ve Samsun, Ordu, Giresun
ve Trabzon gibi limanlarda vapurlarin yanagabilecegi iskele ve rihtimlar olmamast etkili olmustur.
Bundan dolay1 yelkenli gemiler, mavnacilar ve kayikc¢ilar deniz ticareti i¢in 6nemlerini korumaya
devam ettiler.”

Samsun limaninda ise 20. ylizyilin baslarinda yelkenli gemilerin is hacimlerinin énemli oranda
azalma gosterdigi anlasilmaktadir. Cortanze 6zellikle yelkenli gemilerin buharli gemiler ile olan re-
kabet siirecine iligkin 6nemli bilgiler aktarmaktadir. Buna gore 20. yiizy1ilin baglarina kadar yelkenli-
ler iyi ya da kot bir sekilde buharli gemilere karsi armatorler tarafindan talep edilen navlunlar saye-
sinde rekabet edebiliyorlardi. Fakat buharli gemilerin rekabetinden dolay1 vapurlarin navlunlarindaki
azalmalar nedeniyle yelkenli gemilerin faaliyet alanlar1 daraldi. Hatta Cortanze, birbirine benzeyen
navlunlarin zamanla yelkenli gemiler ve kiiciik kabotaj teknelerinden daha diisiik olacaginin da tah-
min edilebildigini ve elli y1l iginde bu eski ulagim vasitalarindan bahsedilmeyecegini belirtiyordu.*
Bunun disinda yelkenli gemiler sinirli bir is hacmine sahipti. Bu gemiler Samsun limanina Duyun-u
Umumiye idaresi i¢in tuz, Samsunlu tiiccarlar i¢in kereste getirmekte, Batum’a kadar gitmekte ve
buradan imparatorlugun diger limanlar1 ve Yunanistan igin petrol almaktaydi.®' Avrupa’dan gelen az
sayida yelkenli gemi ise Marsilya’dan ¢imento ve kiremit getirmekteydi. Bu sekilde sinirli is hacmi-
ne sahip olan yelkenliler zaman zaman yiik almadan donmekte bu da yelkenli ticaretinin 6niinde bir
engel olusturmaktaydi. Bunlarin diginda Cortanze Samsun limaninin sinirli demirleme olanaklari-
nin da yelkenli gemilerin is hacimleri 6niinde bir engel oldugundan bahsetmektedir.®

Samsun’daki deniz ticaretinin diger bir ayagini da Cortanze’nin kabotaj gemileri olarak nite-
lendirdigi ve kiigiik limanlar arasinda ¢alisan gemiler teskil etmektedir. Cortanze 1903 yilindaki
genis raporuna sadece Samsun degil Samsun limanina seyriisefer bakimindan bagl olan Fatsa,
Unye, Terme, Kumcagiz, Sinop ve Inebolu limanlarini da dahil etmistir. Dolayisiyla bu limanlar ile
Samsun arasinda canli bir deniz trafigi vardi. Bu limanlar arasindaki kii¢iik kabotaj1 belirleyen en
onemli etken de rekoltenin durumuydu. Rekoltenin yiiksek oldugu durumlarda bu kabotaj daha aktif

7 Ekinci, Samsun’da Deniz Ulasimi, 122-123; Baskic1 da 19. yiizyilin ikinci yarisinda buharh gemilerin sayilarinda
¢ok biiyiik degisiklikler olmamakla birlikte tonajlarinda artislar oldugunu belirtmektedir, Baskici, X/X. Yiizyilda
Samsun: Iktisadi Degisim ve Yiikselis, 3.

Annales du Commerce Exterieur, 1654, Turquie, Port de Trébizonde, Mouvement Commerciale en 1862, s. 4.

™ Bu konuda bkz. {lhan Ekinci, “XIX. Yiizyi1lda Osmanli Deniz Ticaretinde Degisim ve Tepkiler”, Tarih Incelemeleri
Dergisi, XX1/2 (2006), 35-76.

8 AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84, Rapport Maritime sur la rade de Samsoun, 1903.

8 AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 83, Rapport maritime de I'année 1898.

8 AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84, Rapport Maritime sur la rade de Samsoun, 1903.
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olmaktayd1.®* Bu kabotaji isleten gemilerin en aktif olduklar1 hat ise Samsun-Carsamba hatt1 idi.
Ordu ve Unye’de insa edilen bu teknelerin tonajlar1 3-15 ton arasinda degismekteydi.®* Cortaze’nin
latine dedigi bir yelken ile donatilan bu tekneler uzun, diiz, kot techizath ve yavas teknelerdi. Fa-
kat buna karsin oldukga saglam olan bu tekneler Samsun’a sahilinin degisik noktalarindan hububat,
kenevir, kereste getirmekte ve doniislerinde Karadeniz’in degisik kasabalarina un, petrol ve hirdavat
tagimaktaydilar.®

Cortanze’nin 1903 raporunda degindigi dnemli noktalardan biri de Samsun limaninin ithalat ve
ihracat potansiyeliydi. Bu amagla Cortanze ¢alismasina kendi konsolosluk donemini yansitan 1894-
1903 yillarma iliskin ithalat, ihracat ve denizcilik istatistikleri eklemistir. Fakat konsolosun Fransiz
cikarlarinin Samsun’daki temsilcisi olmasi itibariyla tizerinde en ¢ok degindigi konu Samsun’daki
Fransiz ticaretinin durumudur. Bilindigi gibi Samsun hem bir transit liman 6zelligi gostermekte hem
de ¢evresindeki 6nemli tiretim bolgelerinin de bir kapist niteligindeydi. Dolayisiyla sehrin ithalat
ve ihracat potansiyeli pek ¢ok etkene bagli olarak degisken bir egilim gostermistir. Bunlari temel
olarak ulasim imkanlari, hastaliklar, politik gelismeler ve rekoltedeki degisimler olarak belirlemek
miimkiindiir.*¢ Samsun ticari potansiyelinin yaklasik olarak ticte birini tiretmekteydi ve geri kalan
da Sivas Vilayeti’nin degisik sehirlerinden gelmekteydi. Bu bélgelerden gelen baslica mallar bugday,
arpa, yulaf, keten ve kenevir tohumuydu. Diger bir 6nemli {iriin olan misir ise Carsamba’dan; tiitiin
ise Samsun gehir ¢evresinden ve Bafra’dan elde edilmekteydi.’’

Marsilya liman1 Samsun’un Avrupa limanlar1 i¢cinde en yogun ticari iliskide oldugu limandi ve
ihracatin da biiytik bir kismi1 bu yone dogru olmaktaydi. Fakat Hamburg ve Cenova gibi alternatif li-
manlar da ortaya ¢ikmaya basladi.® Thracat agisindan bakildiginda Samsun’un toplam ihracat1 iginde
Fransa’nin 1894-1903 yillar1 arasinda ortalama %10’luk bir paya; buna karsin ithalatta ise %3-4’liik
bir pay sahip oldugu goriilmektedir. Fransa Samsun’dan kegi ve koyun derisi, yiin ve kereste almak-
tayd1. Bunun disinda Samsun senelik olarak Fransiz Regie Idaresi’ne 800.000 ile 4,000,000 kilog-
ram arasinda bir tiitiin ithalat1 gergeklestirmekteydi.® ithalat oraninin bu diisiikliigii aslinda Fransiz
endiistrisinin sahip oldugu imkanlar agisindan zit bir tabloydu. Zira Fransanin iki énemli sirketi,
Messageries Maritimes ve Paquet sirketleri Samsun-Marsilya arasinda diizenli bir nakliye yapmak-
taydilar. Ama bu iki sirketin de rekabet nedeniyle istenildigi oranda bir is hacmine sahip olmadiklar1
da dile getirilen ayr1 bir husustu.”® Samsun limaninda Avusturya’nin Lloyd sirketinin arkasindan
Fransiz bandirasi ikinci sirada yer aliyordu. Fakat buna karsin Fransa ithalatta Ingiltere’nin ¢ok geri-
sinde ¢ok sinirl1 bir pay sahibiydi.” Samsun’un ithalati genel olarak Avrupa mali mamul mallar yiin-
liler, pamuklular, kolonyal gidalar, bakir, demir, ¢elik, hirdavat, ¢ivi, ve islenmis deri gibi {irtinlerdi.
Bu iiriinler i¢inde 6zellikle tekstil tiriinlerinde Ingiltere’nin bir tekeli s6z konusuydu. Fakat Fransiz
ticareti igin asil tehlike Avusturya, Almanya ve Belgika gibi tilkelerin de Samsun piyasasinda bir yer
edinmeye baslamalar1 olmustur. Bu baglamda Fransa’nin yaninda Ingiltere de Samsun piyasasin-

8 AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 83, Rapport maritime consulaire de ’année 1899.

8 AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84, Rapport Maritime de ’exercise 1900.

8 AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84, Rapport Maritime sur la rade de Samsoun, 1903.

81892 yilindan itibaren ticaret verilerine bakildiginda gerek ithalat gerekse de ihracat bakimindan Samsun ticaretinde
1896 yilina kadar devam edecek bir diisiis stirecinin oldugu goriiltir. Bunda 6nceleri konsoloslar tarafindan ¢ok fazla
tizerinde durulmasa da demiryolunun Ankara’ya ulagsmasinin ve Sivas Vilayeti'nden gelen baz1 tirtinlerin Samsun yolunu
terk etmesi, rekoltelerdeki dustikliik kolera salginlar1 ve karantina uygulamalar1 ve 1895 Ermeni olaylarinin bu azalmada
etkili oldugu soylenebilir. AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 83, Rapport Commercial et maritime du port de
samsoun en 1894; Ipek, Sehir Niifuslarina Etkisi, 335.

8 AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84, Rapport Maritime de ’exercise 1900.

8 Cortanze sadece iktisadi bakimdan degil sosyo-kiiltiirel bakimdan bir zamanlar bolge halkinin en 6nemli tercihlerinin
Marsilya-Paris iken yeni neslin Amerikan okullari sayesinde Ingilizce ve Almanca 6grendigini, bu sayede yurt disia
daha fazla ¢iktigini ve Fransanin tek tercih olmaktan ¢iktigini belirtiyordu. AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde,
Tome 84, Rapport Maritime sur la rade de Samsoun, 1903.

% AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84, Rapport commerciale pour I'année 1901.

% AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84, Rapport Maritime sur la rade de Samsoun, 1903.

' AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84, Rapport Maritime de I’exercise 1900.
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da saydigimiz bu iilkeler karsisinda bir gerileme i¢indeydi. Konsolos yardimcisi Spadaro 1900 yili
raporunda Amerikalilarin Samsun’da yeni tesis ettikleri konsolosluklarini Samsun piyasasinda yer
edinmek i¢in adeta “ticari bir miizeye” ¢evirdiklerinden bahsediyordu.’?

Gerek Trabzon’daki konsoloslarin gerekse de Samsun’daki konsolosluk gorevliklilerinin tica-
ret raporlarinda en ¢ok iizerinde durduklar1 hususlardan biri de Fransa’nin ticari payiydi. Ozellikle
Trabzon 6rneginde 19. ylizyilda goriilen egilim bazi tirlinler bazinda Fransa’nin zamanla bir tekel
olustururken 6zellikle yiizyilin sonlarina dogru Alman, Avusturya ve Belgika tirtinleri karsisindaki
gerileme en ¢ok tedirginlik yaratan noktaydi.”* Bu gerileyiste en 6nemli etken mal fiyatlarindaki
farkliliktir. Fransiz tireticileri her ne kadar ucuz Alman ve Avusturya tirtinleri ile rekabet etmeye ¢a-
ligsa da Samsun’da Foncier gibi bazi Fransiz ticarethaneler pazar paylarini Belgikali ticarethanelere
terk etmek zorunda kalmiglardir.®* Aslinda Fransiz mallarinin karsilastigi bu tehlike daha evvel ken-
dini gostermisti. 1888 yilinda Trabzon Fransiz konsolosu Querry Fransiz mallarinin yiiksek fiyatlari
nedeniyle rakipleri karsisinda rekabet edemez durumda olduklarindan yakiniyordu.®

Gortldiugii gibi Fransiz ticaretinin geriliginin en 6nemli etkeni olarak konsoloslar Fransiz mal-
larinin kaliteli yapisina karsin pahaliligini ileri stirmektedirler. Bunun yaninda Fransiz tiiccarlarin
da ciddi manada bir rekabete girmek i¢in bir girisimde bulunmadiklari da belirtilmekteydi. Bu bag-
lamda 6zellikle tavsiye edilen eylem Fransiz lireticilerin, diger rakip tireticiler gibi pazar ile acenteler
vasitast ile dogrudan iliski kurmasi ve herhangi bir komisyoncunun araya sokulmamasi ve bu sekilde
mallarin % 8-10 daha ucuza satilabilecekleriydi.® Bunun i¢in de pazara en yakin acenteler ile bag-
lantinin kurulmas: tavsiye edilmekteydi.””

Fransiz girisimcilerin Samsun’da ticaretlerini gelistirmek i¢in uygulamay1 ihmal ettikleri en
onemli hamle ise bolgede gergeklestirilen ticari gezilerdi. Zira Istanbul piyasasinda ¢ok sayida
Alman ve Avusturyali tiiccar seyyahlar zaman zaman Samsun’a da gelmekteydiler. Buna karsin
Istanbul’da da sayilar1 az olan Fransiz ticarethanelerinin temsilcileri Samsun’a ugramamaktaydilar.
Spadaro Samsun piyasasinda var olabilmenin yapilacak olan seyahatler ile yore halkinin zevklerinin,
piyasa kosullarinin ve piyasadaki yabanci mallarin taninmasiyla miimkiin olabilecegini ve bunun
Fransiz milli Giriinlerinin pazar paylarinin arttirilmasi i¢in bilinmesi gerektigini belirtmekteydi.’®
Bu konuda Cortanze de Fransiz mallarinin Avusturya ve Alman trtinleri karsisinda gerileyen pazar
payina iliskin degerlendirmeler yapmaktaydi.*’

19. yiizyilin sonunda da Fransiz trtinlerinin piyasa kosullarinda fazla bir degisiklik yoktur.
Samsun’da Fransiz mallar1 rakiplerin yiikselen payina karsin giinden giine azalmaktaydi. Cortan-
ze bunun kendi eksiklikleri oldugunu belirtirken kaybettikleri ticari alanin yaninda diinyevi yani
siyasi bir etki alanin1 da kaybettiklerini ve bunun da bagka tilkeler tarafindan kiskanclikla izlenerek
doldurdugunu belirtirken 6zellikle Almanya’nin ekonomik ve arkasindan gelen siyasi yayilmasina
Samsun orneginde isaret etmekteydi.'® Fakat daha da ilginci Fransa’nin Samsun’daki ticari payinin
gelecegi tizerindeki yorumlardi. Cortanze’nin piyasa kosullari hakkinda silahlar kadar tehlikeli bir
rekabetin i¢inde ticari bir savas oldugunu ve Fransa’nin gii¢lii diismanlara karsi bu savasa direndigi-
ni ve bu savasta Fransanin galip gelmesini “iitapyadan asagi kalmayan bir riiya” olarak nitelemesi

2 AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84, Rapport Maritime de I’exercise 1900.

% Bu konuda bakiniz. Ozgiir Yilmaz, 19. Yiizyilda Trabzon’da Fransiz Ticareti, Karadeniz Teknik Universitesi Bilimsel
Arastirma Projeleri Koordinasyon Birimi Sonug¢ Raporu, (Trabzon 2012).

% AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 83, Spadaro’dan Bertrand’a, 19 Eyliil 1891.

% AMAEF, Paris, Correspondance Consulaire et Commerciale, Trébizonde, Tomel0, 1891.

% 1898 yil1 itibari ile samsun’da Fransiz mallar1 benzer Avusturya ve Alman mallarina oranla %5,10,15 daha pahaliya
satilmaktaydi. AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 83, Rapport commercial consulaire de I’'année 1898.

97 AMAEF, Paris, Correspondance Consulaire et Commerciale, Trébizonde, Tome 10, Rapport commercial de Trebizon-
de, en 1889.

% AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 83, Spadaro’dan Bertrand’a, 19 Eyliil 1891; Fransiz mallarinin Osmanl
pazarinin ihtiyaclarina olan uygunlugu hakkinda bkz. Jacques Thobie, Interets et imperialisme francais dans I'Empire
ottoman: 1895-1914, (Paris: Publication de la Sorbonne, 1997), 73-75.

% AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 83, Rapport Commercial et maritime du port de Samsoun en 1894.

190 AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84, Rapport Commercial consulaire de I'année 1899.
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bize Fransa’nin daralan ticaret hacmini en azindan Samsun ve Trabzon 6rneginde anlatmak i¢in
yeterlidir.'”!

Sonug¢

Konsolosluk arsivlerinin her ne kadar sosyal, siyasi ve ekonomik bakimdan 6nemli olmakla
birlikte 6zellikle iktisat tarihi agisindan daha zengin ve faydali kaynaklar olduklar1 bilinmektedir.
Zira konsoloslarin kendi iilkelerinin ¢ikarlarinin temsilcileri olmalari itibariyla iktisadi konular hak-
kinda daha ayrintili bilgiler ortaya koyduklar1 goriilmektedir. Bu bilgiler bizlere 6zellikle 19. yiizyila
iligkin gerek mikro 6lgekte sehirler bazinda gerekse de imparatorlugun genel iktisadi durumu hak-
kinda bir tablo ¢ikaracak niteliktedir. 19. ytizyilin sonu ve 20. yiizyilin baslarina iliskin olan Fran-
s1z konsolosluk raporlart da Samsun’un durumunu anlamamiz agisindan degerlendirilmesi gereken
arsiv kaynaklaridir. Buradan hareketle Cortanze’nin 1903 tarihli raporu ¢ergevesinde hazirlanan bu
calisma Samsun orneginde 19. yiizyilin sonlarinda imparatorlugun 6nemli limanlarindaki altyapi
eksikliklerine 151k tutacak bazi sonuglar ihtiva etmektedir. Gerek yerli gerekse de yabanci kaynak-
larin s6zbirligi etmisgesine tizerinde en ¢ok durduklari konulardan biri iktisadi yapinin temel itici
gliclerinden olan ulagim imkanlarinin iyilestirilmesi olmustur. Bu baglamda Samsun’u i¢ kisimlara
baglayan karayollarinin yaninda demiryoluna olan ihtiyag tizerinde en ¢ok durulan noktaydi. Diger
taraftan bakildiginda ise ulagimin diger bir ayagini temsil eden liman olanaklar1 da tizerinde durulan
bir diger konuydu. Samsun kismen de olsa demiryolunun Ankara’ya kadar ulagsmasi ile sahip oldugu
transit potansiyelin bir kismini kaybetti ama istikrarli bir sekilde artan tarimsal {iretim Samsun’u
gerek gevresi gerekse de i¢ kisimlar i¢in 6nemli bir liman olarak ayakta tuttu. Buna karsin bu iiretim
potansiyeline ragmen Samsun’da da ticaretin gereklerini karsilayacak dalgakiran, rihtim ve ticari
yapilar gibi altyap1 unsurlarinin tesis edilememesi sehrin ticaret potansiyelini etkileyen temel eksik-
likler olarak kaldu.

Limanda geleneksel yontemlerle yapilmaya ¢alisilan ticarete ragmen Samsun’da deniz ulagimin-
da goriilen egilim Osmanli denizciliginin daralan payini gostermektedir. Yeni bir ulagim vasitasi ola-
rak buharli gemilerinin hem tonaj hem de say1 bakimindan artmalari ticaret hacminin artigina isaret
ettigi gibi Osmanli sularinda yabanci gemi tasimaciligin da hakimiyetini gosterir bir nitelik kazandi.
Fakat tiim bu etkenler Samsun’un bu dénemde gelecegi en parlak Karadeniz limani oldugunu da
gosterdi. Bunu sehirde sayilari artan yabanci konsolosluklardan, artan niifustan ve I. Diinya savasina
kadar artan ithalat ve ihracat rakamlarindan da gérmek miimkiindiir. Her ne kadar bu savas bu ve
arkasindan Milli Miicadele bu siireci kesintiye ugratsa da Samsun Cumhuriyet doneminde de gelis-
me yoniinden beklentilerin yiiksek oldugu bir yerdi. Bunu sadece kiiciik bir 6rnek ile desteklemek
gerekirse Fransiz hitkimetinin I. Diinya Savasi’'na kadar konsolosluk yardimcilari ile temsil edildigi
Samsun’a 1925°te konsolosluk tesis etmesi bu beklentiyi gosterir niteliktedir.

1 AMAEF, CADN, Consulats, Trébizonde, Tome 84, Rapport Maritime sur la rade de Samsoun, 1903.
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